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Significacion del modelo del producto estad conformado con niimeros arabicos y

letras ingléses en mayuscula, que su forma exacta es la siguiente:

EIDNT B etR e

Cddigo de mejoramiento de las estructuras importantes
HBA S

Cddigo de emision

hENRS

Cédigo de la Potencia  (Ps)
IR 5

Cadigo de serie

(i CAves

Cddigo de numero del Cilindro
Al A

Numero de la empresa




H X

Sumario

Caracteristicas y ventajas del la serie YC4F de motor diesel

B T e

Atencion: 10S CONSUMIAOTES. .....coeviiiiiiiieieieeeeee e

BE SN ARGH R e

Capitulo I Estructura basica y mantenimiento del motor diesel

T UL

1, Cuerpo del cilindro ... ... cocoeeeveeneensnensennsnensecssnecsaensnesssecsansssacens
T LR S
2, La culata y la junta del cilindro

T HHER I ceeeeeeeeeeeereeeeeeeeeeeeeeeeess e
3, Cigueiial y biela.......c.cccceevureveercnnnees

PO\ BN B R B evvvvveeieiiiiiiiiiiiiias

4, Sistema de admiSion y eSCaAPe....ccceveereecrersrecseeceesaecaennee
Fiv BRPEL R eeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeenee

5, Sistema de suministro de combustible ... ... coeeeereeeeerrccnnnees

AN 2 i %< PO
6, Sistema de lubricacion ... ... ... cc. cee cer ceceeeeeeecccrssnnneeeeececcssnnns

Ly BHTRGE e

7, Sistema de refrigeracion ... ... ... c.. cee cee et cevrseecsnesecseeceenees
F AN L RN

8, Sistema del presurizacion.. ... ... ... cec cee cee cor veercnercsnnenns

Jln R R ettt eteeeeeeeeeet e ereeeteeeaneeeneeeneerneesneannessnnnns
9, Intercold.. ... ... cee cee ceveeeereecccrsnneneercecccnes

B a1 X R

10, Compresor de AQre ... ... cee cee cee vee vae sue coe con convessnesssnessnessaees

Ty B i

11, Bomba de tranSmiSion... ... ... cec cee o0 cer cee aee tececcrssnnnsaseecccsssens

T EBPE . SRR E IR

12, Sistema de arranque, eléctrios e indicadores

R R 52 N

13, Sistema de la recirculacion de gases de escape.........ccceerveeuenee

B=E SEEPL AT RIF o

Capitulo III  Utilizacion y mantenimiento del motor diesel

oy BRI H oo

1, Utilizacion del motor diesel......coooooeviviiiioveeiiiiieeeeeeeeen,

T SR ET R TR




2, Mantenimiento del motor diesel ... ... ... cocoevvvvviiniieinnennn.

= BRI WE SRR TT S e

3, Averias generales y soluciones del motor diesel............ccccenuenneee.

Bfss: BHERBLRAE DI . coeveeiiiiiiieeneecece e

Apéndice: anticongelante Y USO......cccverererercssrercssanssssnresssercsssssssssssssssese
YCAF RFZEMPIF R LR

Caracteristicas y ventajas del motor diesel de serie YC4F
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Yuchai YC4F serie motor diesel es un modelo completamente moderno, fue
encargado por la Fébrica a los expertos aleméanes del motor de automoviles
reconocidos mundialmente para su disefio completo, cooperado con la Compaiia
del Motor Marino Yamaha Japonesa para su desarrollo y su fiabilidad, utilizado
las teorias y los métodos del disefio avanzadas del mundo actual, combinado con
la profunda tecnologia sobre turbo intercold, la tecnologia de exploracion de la

maquinaria y segun la experiencia practica en el disefio de desarrollo.

ThEBHICET: EEE 40kW (55Ps) ~90kW (122Ps).

Amplia cobertura de potencia: la cobertura de potencia 40kW (55Ps) ~ 90kW
(122Ps).

REFHIBI M TRILRESI58, IniEMELT.

Potencia excelente: Fuerte capacidad de escalada, buena aceleracion.
RIFHIIZTE: SEmiEFERR. HlhiEFERMK

Econoémica: Bajo consumo de diesel y aceite.

RIFHEFENE: #RahD. BAEK




Comolidad : Pequefia vibracion, bajo ruido
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Escape cumple la Norma Euro 11
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Amplia aplicabilidad: para automoéviles, maquinas de construccién y marinos.
YCA4F serie motor diesel es disefiado, desarrollado cuidadosamente para los
diferentes consumidores, tanto para los transportes de las zonas urbanas y rurales,
los de la agricultura, los camiones ligeros del nivel mediano alto, los carros de
lujo, las maquinas de construcciono y los motores marinos, podemos hacer y
producir perfectamente el trabajo..
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Confiabilidad: el trabajo de la exploracion de confiabilidad desarrollando
sincronicamente por el Centro de Tecnologia Yuchai del nivel de tecnologia
estatal y una famosa empresa llamada Yamaha Motor Company Ltd (el nombre
se llamaba Yamaha Motor Co, Ltd Japon), poderosas alianzas, doble seguridad,
producir cerca de 20 prototipos, y las tres veces de prueba de los prototipos
aseguran la operacion confiable y segura de los motores al producir masivo.

Gt RE, WEE/D. YC4F SSHHLE TSR AT R E A B i FSHE
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Compacta estructura, menor peso. En la actualidad YC4F motor diesel tiene una
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gran potencia y un gran torque en comparacion con otro motor diesel de la misma

capacidad. Por lo tanto este modelo es Super.




L
Para los usuarios
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Con el fin de garantizar el normal funcionamiento de su vehiculo de diesel,
obteniendo mas eficiencia, hay que tener en cuenta u observar con mucho cuidado
a los siguientes puntos, cuando se pongan en marcha el vehiculo. De lo contrario,

podran ocurrir graves accidentes.
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1, El sensor de presion de aceite, el sensor de la temperatura de agua, en particular
el alarma de baja presion de aceite, las dichas piezas son muy importantes. Cualquier
de éstas se dejan de funcionar, deberdn ser cambiadas inmediatamente, para que éstas
funcionen bien. De lo contrario, haran dafios al ciguefal y a la culata por falta de aceite
y agua.
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2, Después de montar bien de nuevo un motor diesel al que le han limpiado o
reemplazado el elemento de filtro de aceite en el mantenimiento, debe arrancarlo y
dejarlo funcionar normalmente, a continuacidn, bajar del vehiculo u obsevar bien a los
filtros, si existen fugas o no. Si las existen, deben arreglarselas de inmediato para que
no se queme el cigiiefial.
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3, Si motor diesel con turbo y motor diesel quedan sin usar por largo tiempo.

Necesitan poner en marcha por la mafiana, antes de poner en marcha, tienen que




arrancar el motor, para que pueda ser funcionamiento en vacio mas de diez minutos.
No pongan en marcha el vehiculo hasta que el motor esté caliente y los indicadores
indiquen normalmente. De ninguna manera pueden acelerar stbitamente ni dejar
funcionar el motor frio en una alta revolucion, Si manejan de este modo, los
indicadores u otras piezas correspodientes seran facilmente destruidos, y también
destruyen a otras piezas y el turbo. por lo tanto, reduce la vida del servicio del motor
diesel.

4. B9 SEMALN S R U IS HORAS N RARIE AL, N L B
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4, Motor diesel con turbo debe evitar el paro brutal bajo la situacién de la alta
velocidad y la alta carga. Debe ser una desaceleracion gradual, baja la carga, a
continuacion, deja funcionar en vacio de 5 a 10 minutos, para el motor.
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5, Motor diesel con turbo debe obedecer bien a las exigencias del Manual sobre el
angulo adelantado de suministro de combustible. Cuando la disminucion de la potencia
del motor diesel, deben comprobar primero si hay una manera en la traquea de fugas de
las manguerras de salida y entrada, a continuacion,ajustarlos y repararlos.

6+ NURIVE KOEMHLTAEAIE R, SES7 M54 S HERR e, 28 A Re s
T ists.

6, Cuando encuentran una anormalidad del vehiculo y del motor, deben parar de
inmediato el vehiculo y resolver la averia. Se prohibe dejar el vehiculo en marcha con
averias.

7. NBHLIEATIE 1500~2500km I, 2508 N 21 RS ZATEAR MR S5 i AT 58 &
RI%, WA AT B R e .

7, Cuando el uso de un nuevo motor llegue 1500 ~ 2500 km/h, se deberd llevarlo a
hacer el mantenimiento en el los Centros de Servicios Técnicos encargados por la
Compania Yuchai, en caso contrario, no se gozara la garantia.
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8, Cuando use lubricantes, favor de usarlos nivel CF o por encima del dicho nivel




para motor diesel, y debe usar los diferentes niveles correspondientes a la temperatura
ambiental, con el fin de garantizar la fiabilidad y la durabilidad del motor. Yuchai
recomenda usar nivel CF 15W40 aceite para el verano; para el invierno nivel CF
10W30 aceite.
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9, El combustible debe ser seleccionado el diesel ligero de acuerdo con GB252-87
"diesel ligero", y debe usar los diferentes dieseles correspondientes a la temperatura
ambiental, generalmente en el verano No.0, en el invierno No.-10, cuando las
temperaturas alcancen -20 ‘C debera seleccionr No.-20, y -30 C, debera seleccionar
No.-35.

10 VAR B SR AR T R, LASE e A s LK B PR D RE MBS JE Dy e, et S TA
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10, De acuerdo con el apéndice a utilizar anticongelante, con el fin de mejorar la
funciéon de anticongelante del motor y anti-corrosion, a fin de evitar la escala del
cilindro, falta el agua y otras graves averias, y también evitar el fendmeno de
cavitacion de cilindro de linea de desarrollo con el fin de ampliar la vida y utilizacién
del motor.

TSN LAs B A IR 7
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Espacio entre las piezas montadas (véase el cuadro 3)

%3  Cuadro 3
F 5| A A lugar del | BL4ER~} medidas i & # || HR/EER
Item montaje forma espacio /
sobrantes
+0.025
1| HEARTIEAHAT ®37 °© /@37 |3t & 0.069
+0.11
BEagujero de la valvula | +0.0% sobrantes ~0.110
de escape / base de la
valvula de escape
+0.025
2 | BERTTERAL/#RT] ®42 ° /042 | T & 0.089
+0.130
BEagujero de la valvula | 0114 sobrantes ~0.130
de admision / base
de la valvula de
admision
+0.018
3 SiLm <S8 ®13 °© /D13 o A 0.018
+0.046
/R ] 5 % agujero | 0028 sobrantes ~0.046
de la valvula de culata /
manguera de valvula
) +0.015 ~0.025 )

4 SR E/H @80 /@®8-0040 | £2 ] [A]RR 0.025
S, 1] agujero de la eacio entre | ~0.055
valvula / salida de diametros
escape

) ) +0.015 ~0.025 )

5 | "ANSELESN @80 /@8- | 42 ] [H] BR 0.025

agujero de la valvula / espacio ~0.055




salida de admision

entre

diametros
6 | TFUH®E 0.9 ~
Vilvula de 1.2
hundimiento a fondo
7 | RMTEEAL/RTE o2 0 /024 | it & 0.020
BHE ‘oo sobrantes ~0.054
agujero de de la
valvula / palanca de
valvula
8 |IEBHMHE| 020 o0 020 | & K| 0020
I JPLRE B palanca de S0t espacio ~0.074
valvula entre
leje de la diametros
palanca de valvula
9 | REENEEETE ®920 /0918850 | £ ) [A] bR 0.110
[ camisa del cilindro | .1 espacio ~0.152
/ base del piston entre
diametros
10 | RTTBEAES/RITHE ®20 0 /020 | Bl 0.020
. agujero de oo espacio | ~0.074
columna de la entre
valvula / columna de diametros
la valvula
0| MU EATL Y| ©53 0 /oS3 | | oon




+0.06

LD RS 0041 sobrante ~0.060
agujero del arbol de
levas / camisa del
arbol de levas

2| MBI | 048 o /048 | BEFER 0.025
BBLET AR ST | oo espacio ~0.074
At e entre
agujero de la camisa diametros
del arbol de levas /
agujero del cuello
del arbol de levas /
cuello del arbol de
levas

13 | ERHHRAEL | 048 0 /048 |48 [ K| 0.050
¥ 50 1E I 1A e At 0 espacio ~0.114
B Wit entre
agujero del Buje de diametros
tiempo ocioso / polea
del eje

14| ERHEREK/E | 18008 o B | 0.06~
IS 58 58 espacio 0.20
largo de engranajes entre eje

de inactividad del eje

/ ancho del

engranaje de




inactividad

15 | {EENEE/R—1E Bl A OBR 0.050
=N espacio ~0.082
altura del anillo de entre eje
piston / altura del
primer anillo de aire

16 | EZEIFE /S 18 B[ [ BEE 0.040
ot Y=n espacio ~0.072
altura del anillo de entre eje
piston / altura del
segundo anillo de
aire

17 | & ZER IR B A BR 0.035
altura del anillo de espacio ~0.062
piston / altura del entre eje
anillo

18 | {EEFEANON N % — &8 % 0.25 ~
EHA ORI primer 0.40
liquidacion de Cierre anillo 0.25 ~
del piston al medir ¥ B ¥ 040
con radio interior 92 segundo 0.25 ~

anillo 0.40
=TI

Tercer




anillo

+0.02

20 | EATATEIL/IE EH ®34 00 /@34 | & [ [6] PR 0.010
agujero de la camisa 0000 espacio ~0.026
de Biela / pin del entre
piston diametros

2 | EEMEILAEER | 034 o oM|EEEE] 0 ~
agujero de la base o000 espacio 0.016
del pin de piston / entre
pin del piston diametros

2 |ERILCEE M | ®56 oo /56| A A | 0020
EAFH oo espacio ~0.068
agujero de la biela entre
(con camisa ) / diametros
cigiiefial biela

23 | BHRIL GBI /| ®70 o 70 |4 R BR| 0.031
E=HE “oars espacio ~0.085
agujero  del eje entre
principal(teniendo) / diametros
eje principal

24 |yl ok T/ b 0k 320 /3 “ovs 126 | B 1 1A R 0.02 ~
HER 1R 02 espacio 0.33
cigiiefial de empuje / entre eje

cigiiefial arandela de




empuje / retenedor

empuje

25 | AL & R B 47007 4003 o T B 0.070
M 2k HE R OSE espacio ~0.148
Arbol de levas de entre eje
empuje shim / arbol
de levas de empuje
placa

26 | LFEZIR)H G B g T 0.07 ~
reaccion Entre los espacio 0.25
engranajes del entre
mallado engranajes

27 | RS R B B [A] g5t 0.35 ~
#EE) espacio 0.40
espacio entre
admision y palanca
(estado frio)

28 | HER T 5 4% B 1| BR &) Blespacio 0.40 ~
=) 0.45
espacio entre
admision y palanca
(estado frio)

20 | FUBMEBSISERILE | 040 005 /040 | it W mKAM
TR A N O Yoo transicion | 0.034




engranajes del B Kt
agujero de la bomba %0.002
de aceite / pequefo

extremo de cigiiefial

30 T 5 A 5 4 AL/ ®35 0 /35| it & 0.035
LT N S o080 sobrante ~0.076
agujero del
engranaje del arbol

de levas / pequeio

extremo del arbol de

levas
+0.04 +0.082
31 | HUERETEIEA &SR 80 /8 -+0.060 & 0.020
BWIHEIEOGRE® valor  de | ~0.082
profundidad de la protuber-an
camisa del cilindro tes

del motor / altura de

la camisa del cilindro

v SEabL SRR . BRAE . BREHTE I, k4
5 Torque de las principales tuercas, tornillos y tuercas del apriete del motor
diesel(véase el cuadro 4)
FRREE . SRERITRE NS B NES, K6,
Torque de otros tornillos y tuercas del apriete véase el cuadro 5 y cuadro 6
R4 YCAFRFIGEMMLE ZRM . IBAE . 3178 0
Torque de las principales tuercas, tornillos y tuercas del apriete del motor diesel

YCAF (véase el cuadro 4)




R

15 H 4 #Respecificacién BRE S norma
Item (N.m)torque
1 Eﬁi&?ﬁ%%fj‘;j’?%ﬁ%ﬁ M16 140~160
tornillo para cigiienal
2 U8R £ 17 R ) 5 Tornillo M12 120~140
para volante
M8 (109
MR R R BRI B E %
3 tornillo para arbol de levas MS ¢ 109 25~35
arandela de empuje ) |
nivel)
4 HWERIBREER jj %E Tornillo M8 20~30
para cacter de aceite
W Z B SRR ) FE Tornillo
5 para cubrir la caja de M8 20~30
cambios
Wi E R IR IT R 5 Sala de
6 artes de pesca construido M8 20~30
saeta par de apriete
7 —E%ﬁ%ﬁﬁﬁ%j}%ﬁTornlllo M12 100~120
para cubrir volante
e X E R R MS
8 perno de sujecion para el . 20~30
. . (10.9nivel)
brazo Pitman asiento
IKFR R S FE
9 M8  (10.9 nivel) | 20~30
Perno de la bomba de agua mive
10 EHPLZER S5 Starter saeta | M12 (10.94%) | 100~120
Y S 3 tornill
1 B 2 B ﬂ{?,.: 71 5 tornille M10 (10.92%) 28~40
para placa de inyector
R R E 7 K J1 5 Hilo
12 manga de tuberia de alta M22 35~45
presion
N, o A v/ 1l
%MEEEEE%Hﬁ%ﬁﬁ M8 (10.9%)
13 ajuste de apoyo para el . 7~9
Nivel 10.9
cargador
J iy [ 3y o S o R A 4 R AR
14 volver al oleoducto de M10 28~40

combustible a tornillo par de




apriete

15

TR S

Fuel oil bloquear petréleo
para los pernos par de
apriete

M10

35~55

16

7E HHL IR AR B R AR O SR
cargador de apoyo a la
regulacion de par

M8

20~30

17

FE LI E ST 1R
Cargador para apoyar a un
momento fijo

M10

28~45

18

HRERRIT RN
Tubo de escape par de
apriete los pernos

20

M10 (109

Nivel 10.9

35~55

19

BHREE BRI £ JIFEEn la
traquea Tornillos reforzado
momento fijo

M8

18~24

20

B ¥ B 8 & J % Oreja
colgando par de pernos de
sujecion

M8
M10

18~24
35~55

21

W 2% P s R AR
volver tuberia Refuerzo
pernos de fijacion del par

M8

20~30

22

g% yih 2% 1A % o 4R A /) %E Bomba
de engranajes de par cubrir
la saeta

MS8

20~30

23

MR ZRE B HE
bomba de engranajes de par
cubrir la saeta

MS8

20~30

24

BEH R IR AT 2 O OE BT R 4R
momento bomba con brida
de fijacion de centro

90~110




SEIANE B L MIRET 4R

fuga de tornillo bomba de

25 aire para la fabricacion de M8 18730
tuberias

26 %?ﬁﬁ%i%??’%j}%ﬁTuerca M20 230~300
de bomba de aire de artes
P4 2043 5 B R4 h

27 perno de sujecion para M8 20~30

refrigerador de aceite

Plawh R BE 2 R&2ITENE

M8 (109

28 perno de sujecion de bomba %) 35~55
de aceite
M8 Ty 4
Bl s SRR RS VA 2 IR B acero
29 brida tuerca para compresor | resistente al | 25~35
de turbina calor

30

31

K5 LERRR TR A

Cuadro 5 Estandar recommendable del torque de la tuerca

BELL FE 5 (Nem)
| tuerca torque

Meé 10~20

MS8 20~30

M10 30~40

M12 60~70

M14 80~100

FHTFKE. BRI N SMELS R ER DA E R, R AL
6.




Nota: para la via del agua y del aceite tanto en el interior como exterior tener

que poner la goma , el torque véase

el cuadro 6.

R6 MRFERIST R IEHEAE

Cuadro 6 Estandar recommendable del torque del tornillo

) NP NPT NPT NPT NPT
BRZL tornillo T 1/8 1/4 3/8 12 3/4 Ly
FEAME (N'm 8~ 24~ 47~ 68~ 88~102
torque (N'm) 14 34 68 95




%

HE SMALR A G S YE 5Tk

Capitulo II Estructura basica y métodos de mantenimiento del motor diesel

HLAA

1, El cuerpo
PUASK ARG, BRI, T AE 4 il A . BT 348 9
Ha AL AT, REBER, SBATECN SRR
El cuerpo del motor utilizando el tipo de caja , el superior de la caja es el
cilindro. El inferior es el cigiiefial. El cilindro y el cigiieial a través de la
combinacion de tratamiento, con alta precision, la adecuacion de la asamblea que

se llevara a cabo.




LB R AL G 1) UL, T (44

La camisa del cilindro utiliza la tradicional del estilo himedo, para facilitar
el mantenimiento.

PUARH HT250 P& mipl, AR T A, AEARTNA 18 MRSL,
A Ao T e WA ] 7 L ok, O T T K o PR e by i AR e e . b AR
i 25 S B LI LA

El cuerpo del motor fundido con HT250, el motor es el esqueleto basico. Cilindro

superior-18 Luokong a través de los pernos de culata culata fija, teniendo principales
topes a través de la parte inferior del carter y conexiones de tornillo. Carter motor de
carga maquina de pie de front-end.

Mirim G, HUARA MR TR g s AR Pl J0ds. Ml
MRS A A M AL, B, fFUE . B . RSP

De la parte delantera, con el lado derecho del cuerpo estd montados mangueras,
filtro de combustible, bomba de inyeccion de alta presion, refrigeradores de aceite,
filtro de aceite, y asi sucesivamente. En el lado izquierdo estd montados alternador,
bomba hidrulica, manguerra del cierre del aire, el compresor y el motor de arranque.

AL TS RN AR S, SR ARSI . BRI AR R AR A
I AR = a R A HR BT, 37 10 2 A A AR S ey, ] A 2 it vt i i
A TIER .

En la superficie del cilindro-front-end momento aparato, equipado con la
transmision de engranajes interiores, bomba de aceite, bomba de inyeccion, etc de
antemano. Cuando la sala esta cubierta con indicador, sefialando el grabado con el
signo amortiguador, el petroleo puede utilizarse para comprobar la sincronizacion de
valvulas y el calendario.

SRR i A e M B A s A

Cuerpo del cilindro con embrague y volante de montaje.

AL R AT A T 5

Cuerpo del cilindro con la parte inferior del almacenamiento de lubricantes de
carter.

BRI, VERTT AN S SEAEN LA BT B vR b B R R s
B




Instalar carter, no puede prestar atencion a la direccion de la lucha contra él. En el
primer cuerpo sellado de la superficie del avion pintado con sellador, diagrama

adhesivo es el siguiente:
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IR Indicador de la parte pintado
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Carter y luego cargado a peticion de los agujeros de la saeta sin tocar las
paredes del carter, y las manos desnudas para tratar de tornillo. Principal del
proceso de pernos con arreglo a las disposiciones del par motor, no permite un
ajuste:

VST 58 A EB R E A 10 AR M2 A (6 MR =k i R A% 4 AR
UL w5 MR, I A T AR TG A T P 3 7 — IR AT AL A 47 5K

Debe ser reforzado en dos filas de 10 perno fijo cigiiefial M12 (6 perno
principal con tapas, 4 pernos de la culata de longitud) y dos desde el inicio en el
medio, seguido por los dos extremos de la cruz tres veces, a su vez reforzado por

igual.




AR M (30~50)N'm
El primer par de apriete: (30 ~ 50) N e m
BRI M (80~100)N'm
El segundo par de apriete: (80 ~ 100) N e m
BRI R M (120~140)N'm
Tercer par de apriete: (120 ~ 140) N e m
BT UG MR hh, DUk R s
Cada vez mas estrictos, deberia girar el cigiiefial para comprobar la flexibilidad.
B a i B AN HEL 10 A M10 8242 (6 AR 3= il 55 K F AL 4 A =Rtk s K
VUGS ), 37 B M3 A4) Ay DA P 1) P AR 4 4 K 1) P9 i 73 PR R A S L
Ajustando los ultimos dos filas exteriores de la M10 con un total de 10 pernos

(6 principales teniendo gorras, vicepresidente de corta pernos, 4 principal con
gorras, jefe adjunto de la saeta), el endurecimiento sigue siendo el orden de los
dos para que se inicie desde el centro de la cruz para los dos extremos de los dos
se turnan El apretado:

IR (30~40)N'm

El primer par de apriete: (30 ~40) N e m

BTSN (70~80)N-m

El segundo par de apriete: (70 ~ 80) N * m
M Atlas SRTHARTT RIS, 1% TZREIAT.

Cuando el A las con el endurecimiento de la llave, de acuerdo con las

disposiciones de la aplicacion de la tecnologia.
AR R b B s P

Los tornillos del carter apretado en el orden del diagrama es el siguiente:
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2, La culata y la junta del cilindro

1. S@L# Culata

AL A RFGL AR o, Sk, WL, sRfEws. Sla
HRE LR OBt IR IR AIE, T80, WAL T R AR K

Culata es para cada cilindro de dos valvulas de la culata en su conjunto, de la
aleacion de hierro, rigida, de alta intensidad. Jefe de la via aérea se ha disefiado y
probado para verificar que una ventilacion adecuada para hacer frente a la alta
potencia y bajas emisiones.

P i TR T A ST L ) i T S8 S T 2, R I et S i1 A A A o

Parte inferior del motor diesel culata es el mas importante de la superficie de
sellado, el montaje y desmontaje, debe abstenerse de arafiazos o golpes.

1T e SR AR P 32 U K, A AR I8, RAIESE B ] 58, i e
LY EE B b E= NN 3TV o VAN R - 411 P VA S PN 115 2 M/ S A E §

Como la culata perno pre sufrido un mayor vigor, con el fin de reducir la
distorsion, la garantia de un sellado fiable sobre la culata par de apriete los pernos y el

tamafio de la orden debe ser estrictamente controlada, el orden icono deberia ser




reforzado por igual en tres cuotas.
E AR LBC e A sl UL o 38 7 7 5 A
Aspiracion natural maquina equipada con grafito cargado empaquetadura de la
culata, par de apriete:
B—IITE 15 (40~50)N'm
El primer par de apriete: (40 ~ 50) N e m
B RITE 1M (80~90)N'm
El segundo par de apriete: (80 ~90) N * m
8= ATE 15 (120~140)N'm
Tercer par de apriete: (120 ~ 140) N e m
Jr N A, ORUEREMEARR 1T 5 .
Finalmente, usted debe verificar para asegurarse de que cada uno de los pernos
par de apriete.
38 He T Ve MG R <8 o UL a6 8 Fr 5 Rk
los motores de intercold con turbo equipados con metal montados
empaquetadura de la culata, par de apriete:
F—IITE 1M (40~50)N'm
El primer par de apriete: (40 ~ 50) N e m
5 ATE 15 (100~110)N'm
El segundo par de apriete: (100 ~ 110) N e m
8= ATE 15 (140~160)N-m
Tercer par de apriete: (140 ~ 160) N e m
Ja N A, ORUERE MR 1T 5 .
Finalmente, usted debe verificar para asegurarse de que cada uno de los pernos

par de apriete.




+12 +4 +5 +13
+16 +8 +1 +9 +17
+18 +10 +2 +7 +15
+14 +6 +3 +11

2. KEH Junta de cilindro

NFHUSATRE GG, R REL SR BE I 05, BABRZK . Js.
IS

En caso de que la nueva maquina para Fin de ejecucion en el periodo, el complejo
debe ser apretado en la culata a los pernos de las disposiciones de este momento para
evitar los salideros de agua, aceite y dafar la junta del cilindro.

T YRR S GRS A AR [ Ebsid (B EeTOP”) [y —
20 b 222, I R A A K AL A5 R LA B AR FLRAS CRERT =~ _EaK AL,
7 TR0 )30 B o FL A A AL A7, DALk [ 5 A )
PUrERE, W E PR,

Nota: El mantenimiento de equipo complejo y de almohadilla cilindro, la
empaquetadura de la culata ha marcado las etiquetas ( "on" o "TOP") los dos lados
deben estar instalados en marcha y prestar atencion para comprobar si la misma agua
agujero en el cuerpo de agua en el agujero -- (Cada uno de los tres cilindros
Shui-agujero), la superficie delantera de los gases de escape lado rocker eje agujero
sobre si los organismos en el agujero, con el fin de no afectar a la anti-tanque
almohadilla montado el rendimiento del motor, tal y como se muestra en la Fig.

PRyl fL Agujero para aceite




3 Biela y cigueifial

I ZE B ZE R T IR BUC 5, RGN AN Ay, A 5 A i D ~F-01) 11 4544
KHPEAIRREAT B E AL, MR I ZR L S ARAC . T IS EAT A NGNS, i
FE TG ASE = W A% 7 [7) IAE g s i 52— {0l

Pin de piston y el uso del espacio con los Pistons, cuando la Asamblea no tienen

calefaccion, la biela vinculacion con el al-incision para la estructura, utilizando
tornillos biela eje de posicionamiento, y debe coincidir con los requisitos de las marcas.
Piston de biela de montaje en el cilindro, piston en la parte superior de la cadmara de
combustion debe ser compensado en la direccion de la alta presion del lado de la

bomba.




AL

YCAF B LAY
biela y cigueiial YC4F

AT BRAR R IC N G AE MR SR AL i AL AT B AR SR b dr B ADVRE DL,
R g AR EIN N REH] TR0, F IR R IR I AR =ik
75

Biela perno de montaje cuando el primer hilo en el sitio, la posicion y el tornillo
del eje, la superficie de Departamento pintado en un poco de aceite de motor limpio en
el tornillo de pernos para poder exprimir sus manos en el final y, a continuacion, llave
de par de apriete. Par de apriete de acuerdo con los siguientes requisitos mas estrictos
en tres cuotas.

B IRITE 15 (20~30)N'm

El primer par de apriete: (20 ~30) N e m

BRI IR (50~60)N'm

El segundo par de apriete: (50 ~ 60) N * m

5K R I (70~80)N'm

Tercer par de apriete: (70 ~ 80) N * m

FEANIG ZE b2 AT WA —TE R, BB N BB R EN, RATIR G4t




Peah RINIRCR, 22 AT <“TOP I W] L, 28 “TENRRIEIA, HATIREF i
BIMRCR, e By b 0 2 TOP i 9] b, 35 =18 0 KB A S P . 0 26
BEFTHIAGLER, FEEARTTONE T ERIAE, DARIES B RE .

Pistons cada capa de prescribir un tanto de petréleo y gas, Central para la
primera una sola cara del anillo trapezoidal, con un buen anti-sinterizacion de cierre el
efecto de la instalacion marcado "TOP" en la cara, para el segundo anillo rectangular
con un buen sello de gas de petrdleo de sello efecto, de facil instalacion equipo de la
culpa, cabe senalar "TOP" en la cara, la tercera expansion para el ring-ring
combinacion de aceite. Piston biela de montaje en el cilindro, piston anillo de apertura

de requisitos deben ser colocados en la posicion para asegurarse de que el sello de

TR §> i
: &\ <%
Ve %

EZEA 0 Centro cigiiefial de empuje flexible
A T A R A S 1 RS, SRAT b R bR iR AT S s v
AR b, AR O PSS LER AR, ORI AR T

El cigiiefial de empuje en los principales archivos, utilizando la parte superior e

rendimiento.

inferior de empuje de la pelicula. El cigiienal-Link de disefio del cuello con un
tanque horizontal, teniendo biela de modo que el agujero de dos a proporcionar los
lubricantes a fin de garantizar su adecuada lubricacion.

DU Ak b Rt 1] il Rl T M8 BRZOF FIRAT B b, I sh LKA 7 2 50 e
0, B S S DT, SRR T ANBRET T R ET Sk U, FH AR R
ST, ATIRETEE AL .

De angulo del cigiliefial alrededor de la boca para abrir un deposito de

combustible M8 de hilo de rosca y bloqueado, como la revision del cigiienal del motor




que se va a sustituir, el primer cigliefial de petroleo por carretera se debe limpiar y, a
continuacion, en el tornillo de rosca hasta que la cabeza de tornillo .El equipo utilizado

para exponer el tornillo roto, de modo que el tornillo bloquea.

AR ABUIA, TR P iR ke f e DT 5 a, ARSI RS B,
it AR FC 52 1 T 1) i 1n) 88 Bl TR E(0.02~0.33)mm JEF A

Cigiienal en el cuerpo, y todos los pernos necesarios teniendo par de apriete, la
rotacion debe ser flexible y comodo, el montaje del cigiliefial después de la finalizacion

del movimiento axial en el volumen de (0,02 ~ 0,33) mm.

HRE]

. B REHFR RS

4, La valvula en el sistema de escape

Al B o e A A R 1R IC B DA R T o R AT AR P o R A R A R 1




S MR 57 (80~ 100)N.meo (el (0 il 1) 1] BT 5 — 2 T (9 14 Aok
FEH, a8 4 (0.06~0.20)mm o 1EAE v HTPTAR M8 V4 2 iR [ 7€ FER LA L.

Arbol de levas y artes del arbol de levas para hacer frente a mas de equiparacion
de artes arbol y de levas arbol de levas con las saetas y el impulso pelicula ubicacion,
el perno apretado por el momento (80 ~ 100) Nm. El eje axial de levas en una laguna
semi-circular de empuje de la pieza a controlar, por la diferencia axial (0,06 ~ 0,20)

mm. Brida de empuje M8 pelicula con dos tornillos fijos en el rostro en el cuerpo.

AT (A O 89°, ) IRTT FOURN(0.9~1.2)mm, a1 TIH]
BRAE A BT B(0.35~0.40)mm; #HE T T RIEE(0.40~0.45)mm . fRilE A SIHLHY
AT IRI B v N B A A SRR H e FE B 0 PERE AR mh e 5 1k g, 1)
)R Ko N S i A S LI AR, R IR A s LK T T TRI B
HEATRY RS RN . K08 R A P PR AR s I, R T ST 2
IR

Asiento de la valvula y el dngulo de cono de 89 °, hundimiento vélvula de la
capacidad de fabrica (0,9 ~ 1,2) mm, la valvula de frio valor de liquidacién: la ingesta
de valvula de limpieza (0,35 ~ 0,40) mm; valvula de escape de limpieza (0,40 ~ 0,45 )
Mm. Con el fin de garantizar que el motor de valvula de limpieza en la mencionada
gama de motores puede desempenar el mejor rendimiento y potenciar la economia de
combustible de rendimiento. Si la valvula de vacio es demasiado grande o demasiado
pequefio afectard el trabajo del motor, requiere que los usuarios regularmente motor de

la valvula de limpieza de inspeccion. Ajuste. Requerir el uso de inspecciones




especiales para determinar el espesor valvula de regulacion de liquidacion, la sede de

los pantalones no puede ser programada para el espacio
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SITEBRERETTE T AR RSPV AT R AR T I H:
Vaélvula de limpieza de método de ajuste (Cabe senalar en el pleno de

refrigeracion del motor hacia abajo de un estado de ajuste):

L JF ML =

1. Quitar la culata de cubrierta.

2. FRANNUERETT 1) OB B 34T 5 B A RIS D e 20y ith il 22 55— (L R 4
kR

2. Rotary motor de acuerdo con la direccion (a partir de la polea del lado de

buscar las agujas del reloj) para activar el cigiiefial s6lo en el primer punto del

cilindro de compresion.

3. MHIRTFAGE 7R IT —HAgEE . HEUT, B IR R, st
P GEZRE ML ESSFINEE 2 SANNCR T a2 I E i > S IR

3. Llave inglesa y destornillador con la primera liberacion en el cilindro, la

valvula de escape, el segundo cilindro de valvula de admision, el tercero de cuatro

cilindros de valvula de escape puente oscilante en la tuerca de bloqueo y tornillo




de ajuste (Nota: en el primer cilindro del motor como el front-end) .

4. R R NI T 5 18 Sk 2 Ta] BT TR] B

4. Espesor reglamento, se insertara en la parte superior valvula de la cabeza y el

brazo entre la ubicacion de la valvula de limpieza.

5. MR TR AIRET,  AERRE 5/ IAT T 5 2 Ak ) 5 R A 1o

5. Conductor ajustado apretando tornillos, de modo que el puente oscilante

valvula y la barra superior de acceso a la adecuada regulacion de espesor hasta el

momento.
CITEBURIERE, il R AL AR R O R TANERRE Fe o #
o

6. Bloqueo de tuerca de tornillo apretado, teniendo el espesor regulacion puede

sentir un reglamento pies de la valvula de palanca oscilante y con pleno contacto

es la adecuada.

7. B RATIEIE.

7. Una revision de la valvula de limpieza.

8. FHZKBHHUIE R il 50—l (R 360°), Hiﬁgﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ
SHAM YA T T TRIBR CHP S —HTHET] S 50 =R T 28 DYRLE
T

8. Y luego a la de rotacion el ciglienal del motor se enciende alrededor (es decir, a

360 °), de acuerdo a las necesidades de los ajustes mencionados y otros de

buena revision de la valvula de cuatro y valvulas de limpieza (es decir, el segundo

cilindro de valvula de escape, la valvula de admision del cilindro en el tercer,
cuarto cilindro Jin, la valvula de escape).
P

9. Fu cargado cubre la culata.

NS 1 22BN HERG L S, DL s I PR RE il IR IR A e . a2 ik
FEMEM R PERT A e ARSI R 1 24 3 ARc 0 AT ik ] 1
AT 1. 24 3 M=AbA FEEEME . U 5800 [ [RIBREE SR 49(0.07~0.25)mm.

El engranaje se instala en la asamblea que se caracterizd, a fin de no afectar a la

utilizacion de los resultados: el cigiienal engranaje, la bomba de engranajes /




engranaje-bomba antes de tiempo, el arbol de levas artes 1, 2, 3, respectivamente,
grabado para marcar los dientes eran perezosos en el centro de artes El 1, 2, 3, de 3 de
la Asamblea alveolar. engranaje de los requisitos de espacio lateral de (0,07 ~ 0,25)

mm.

e R ECRE S el s 2 K

Cuadro de sistema de engranaje con marcas
WL IR By i e 5 /N Sk o IC B, 2 b A e 22 2 5 R i ZE ML IHI S BK
Sk ke N Lk B VRRLIN, 5 L T R FL R R B
Bomba de aceite unidad de manivela de engranaje de pesca y cabeza pequefia con
la transicion. Cuando las mencionadas engranaje de pesca instalados después de la
bomba de aceite unidad de engranaje en el agujero un poco de pintura al 6leo y, a

continuacion, el equipo especial se instalara en el lugar de su presion.

Fi. ML RS

5 El sistema de suministro de combustible
YCAF Z 5 SEMBLER M 2R G0t A CRETV A Fanh 22 . BRI 4%
WA L WA WOMBEATAS . E PR BN BRI E L R A A R
PEEA o




El sistema de suministro de combustible del Serie YC4F motor diesel formados
por el tanque de combustible (en el coche de chasis), bomba de combustible, filtro de
combustible, bomba de inyeccion, gobernador, angulo adelando de inyeccion,
limitador de humo, para cortar el combustible, tales como alta-baja presion gasoducto
partes Composicion.

STHEE N MR (SUR S

Sistema de combustible es de la siguiente manera:

S IR Y B A AMU B R A, AR T R A B UK
Ir B RERIAMIETE A%, AR HEABEMR, FEmT A RIVER] N AR s A,
MRAE S TARIRES, I 8 B i R 48 v s il s mas 48 &Sl 4%
FEMTMIAS 0 Z5 A NI ARRRE S o DA 185 0 Py 2 i It 1R A 0 38 A a2 [
IR B A

El combustible sale del tanque del combustible hasta bomba de combustible en el
exterior de la bomba de inyeccion, bomba de inyeccion con un impulso después de que
el alto el agua fluye a través de la separacion de las funciones del filtro de combustible
y, a continuacion, en la bomba, la bomba de inyeccion a alta presion. Segun Diesel
trabajo, de vez en cuando, el cuantitativo de alta presion de combustible de gasoductos
de alta presion para el transporte de cada inyector, el inyector de atomizacion en
virtud inyecta en la cdmara de combustion. Desde el inyector bomba y la valvula de
alivio llevan a cabo por el resto de combustible para regresar al tanque de combustible.

NPRUEAT AR 22 4, KU AR 8 PA (105 Fof i o 7 8t 0 200 e ) B, REOR ) A
BEAT R ALl OR TG MR J5 PR B R B o QAT B B T MR A5 H s il A 5
IREAT HE B b S e R s, AN SRV B BT IS b el e e A AT H

Con el fin de garantizar la seguridad del trafico, sistema de combustible, las
distintas rutas de tuberia debe ser sellada y fiable, todos los dias, se deben revisar para
asegurarse de que la tuberia después de la libre de problemas de puesta en marcha del
motor. Si pipe / oleoducto que conecta los pernos parecen ser el fendmeno de
petréleo para la solucion de problemas o la sustitucion de la tuberia, no permite para la
gasoductos para reparar o soldadura después de la reutilizacion

NN Bk

Diagrama es el siguiente:
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M5y %% inyector [F]yH1%% manguerra del combustible regreso 5 %% manguerra del
cobustible de alta presion 13 combustible regreso 7 Entrada de diesel 3 b
£224% maquina de presion i 2)) H1 /i I Puerta al iniciar la maquina Wi 2% inyector 4=
FEaCHH 4% Ajuste de velocidad total 43U #% filtro de diesel V[ J37£k linea
para entrada de diesel {57Jil| T4/ para parar la entrada de diesel

5 Y 22 &L . conjunto de bomba de inyeccion

WA AR T B LT IEOR, AN AT REE, AR, WMIXAZ RS
FER ML YEAS O AT YRS

La necesidad de ajustar la bomba tienen los conocimientos técnicos y no en su
propio ajuste. El fracaso debe ser enviada a diversas partes del Yuchai en el centro de
mantenimiento para el mantenimiento.

4F R FN SR R TR A B S LAE Ve 13 [ Y A i) e e
NRUEH AR AR R, I R A U BRAZER AN R AL
HIFEAR ST o WA A A by, ANE BATIVE, NN IR F S et .

Motor diesel del serie 4F es programado de amplio uso de motores diesel
gobernador para controlar la velocidad, permitido en el marco de cualquier velocidad

y constante trabajo. Una variedad de velocidad bajo el control del combustible, a través

de el brazo y el bloqueo de toda la carga limite de las diferentes posiciones de la




realizacion del contacto. Si hay fallos, no debe desarmarlo, deben ser enviado al Centro

de Repacion de Yuchai.

B8 s AR AL R A2 S Fade iy A 1 P A2 s (bR B M R A4 D5 EABR 1
RN AR S I 185 T 5 0 T P SR ikt i, Ayt 8 S e == i 280
ARV S, DACRIHBEAN bR, TR A 208 K3 T 38 Akl i
TAMOE SRR, TR N R ARSI LS, SRS
DIRVIE SR TN G

El conjunto de la bomba de inyeccion de los motores con turbo acompafiados con
compensador (o limitador de humo) para limitar el motor a baja velocidad cuando el
compresor de baja presion durante la presion de combustible, de modo que el volumen
de petrdleo. La camara de combustion con una eficaz del trafico aéreo en estrecha
coordinacion para garantizar que ningin exceso de humo, y es lo suficientemente
grande como para emitir una fuerza impulsora. Booster compensador a través de un
tubo en la traquea relaciéon con el uso del proceso no se debe perder de fugas de
tuberias, o la potencia del motor se reducird significativamente.

47£ 2% Regulador de la velocidad

AF ZHVEEMH R AU O XA R o X T 25 1 et &5 A ] 1
AEEPELE . B IR S WT EPTR

4F serie de motores diesel mecanica centrifuga regulador de la velocidad todo el
proceso. Este regulador de la velocidad se caracteriza por una estructura sencilla,
buena fiabilidad. Velocidad fuera de la estructura se muestra en el grafico a

continuacion




WIMFAA Ajuste manual 58 PR #24] para limitacion de velocidad méxima
I 4% 30/ Pieza de maquina de inspirar

A4 %l Eje para cambiar la velocidad

MR A Para combinar {5 Z2=F-# para detener el coche

K IE #5311 Pieza para ajustar W5 para ajustar la velocidad
YHHEALHF Balanza para ajustar la velocidad T balanza de  dientes
15 %E 0l Eje para parar

rF )% Eje central

YR IH 204 Piezas para ajustar la velocidad A2 4 eje de rueda
£ Conjunto para ajustar la velocidad

KB Piezas volantes
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El principio del funcionamiento del regulador de la velocidad:

LA B RN R, R B )l R IR AR e, e s
FLAFEAT S RS By i AR 2 A P T s . = R A g g L5 T s i
SIS, RS MR EAE PR .

Cuando la bomba de eje de levas a girar, la fuerza centrifuga de los bloques de
vuelo a través de la manga de velocidad en una fuerza axial, a través de su influencia
conjunta. El comienzo de la primavera brazo componente en la maquina. Cuando
volaba la fuerza axial. Cuando la maquina estd de equilibrio de poder, el regulador

de la velocidad esta en un equilibrio estable.
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Cuando mayor velocidad, la fuerza centrifuga de los bloques estd en un
correspondiente aumento en la fuerza axial. La fuerza axial y la fuerza de equilibrio
entre la fuerza de la destruccion estd de aumento de la fuerza axial a través de la
palanca del sistema. El papel del regulador de la velocidad obliga a los dientes. Del
mismo modo, cuando el menor velocidad, el combustible para el diente bajo la
direccion de circulacion, a fin de lograr la funcion reguladora. Se debe prestar especial
atencion que el 4F serie de motor diesel de Xiang Tinei con lubricantes son
almacenados por separado. Cuando el inyector de combustible a través del agujero en
el aceite lubricante de referencia, la habitual atencion debe comprobar si el aceite en
la superficie del petroleo calibre el alcance de las instrucciones, tales como el petrdleo.

Cuando las instrucciones estan debajo de la superficie minima de petrdleo, debe




afladirse aceite lubricante.
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Correccion sigue la estructura de las piezas, camino retorcido correcto en el
tornillo de ajuste. La correccion a reducir el consumo de combustible, a aumentar el
contrario. Tornillo de ajuste de precarga esta en el tornillo fija. El aumento de

pre-correccion y la correccion de baja de de velocidad.

Conjunto para ajustar por la fuerza  espumo ejemplar
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Pieza para ajustar la trayectoria
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Atencién: Para 4F motor diesel de los modelos de uso no es obligatorio parte de la
lubricacién de la bomba-4PL. para afadir aceite lubricante Sobre una base regular.

Aceite lubricante y diesel de los mode utilizados en el petroleo: la bomba de inyeccion




en una escala de petrdleo (tras el figura de localizacion Mostrar), el uso de
estereotipos en el proceso para comprobar la bomba de inyeccion en la cara si estd la
escala arriba y abajo de la escala. si el aceite de superficie esta por debajo del limite
inferior de petrdleo de referencia, debe afiadir aceite lubricantes para subindice tamaiio

de agujero.

Marca de inyector donde sale gasolina

5%y % Inyector
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(24~25)MPa, HRWSHIKH P523, WL ft 4 (24~25)MPa.

P-inyector es un tipo para inyectar gasoloina. utilizando P525 inyector
Presurizado a presion y frio en el avidn, la presion de spray es para el Kai (24 ~ 25)

MPa. La maquina de aspiracion natural usa P523, spray de presion para Kai (24 ~ 25)




MPa.
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El principal inyector de inyeccion de combustible por el depdsito, piezas de doble
punta. Aumenta asi sucesivamente para abrir el inyector regulador de presion por la
fuerza de la pre-determinada. Antes de la compresion puede ser cambiada a través de

las almohadillas  de asiento para ajustar el espesor.
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Inyector de engrasador protuberantes culata de un alto grado de cumplimiento de
los requisitos de disefio del motor el rendimiento grande. La demolicion estéd
compleja de inyeccion y de equipo.Debe prestar atencion a la del inyector y del
inyector juntos (después de ajustar el espesor de un buen nivel de cobre PAD)
instalado en la ubicacidon original. No se pueden mezclar inyector de sustitucion
cuando la junta electoral estd con el mismo espesor. De lo contrario afectard el
engrasador sobresaliente de altura y el impacto de rendimiento del motor. 4F del
inyector diesel protuberantes: en el refrigerador P525 presurizacion de la boca (1,8 +
0,1) mm; maquina de respiracion natural para el P523 de boca (2,0 + 0,1) mm.

A ORIE ARSI IE R ] SEis T, A RS Zn 2 )™ kg i g nlit: 48 /ML B
HIPTHE, SEMALIETE S 2L 2R T e, ARt N e IR UG, DAORIEmE il &
I FLAN S ZEA Z AL R

Con el fin de garantizar la fiabilidad de los motores del funcionamiento normal
del diesel utilizalo para pasar por el filtro. Cuando funciona por mas de 48 horas de
precipitacion, debe cambiarse filtro periodicamente seglin sea necesario. El tanque de

combustible debe limpiarse de forma periddica para garantizar que el inyector de




conectar el agujero no se Atomiza y funciona normalmente.
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AHELHG culata del cilindro MiyH#% Inyector MiyH#%#% 1 junta del inyector
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Escape del sistema del suministro de combustible
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De horario normal de trabajo, el oleoducto dentro del sistema no estan autorizados

a la atmdsfera.De otro modo dificil , se debe poner en marcha el motor. La nueva

maquina o de aparcamiento, deberia comenzar antes de que el gas por un largo tiempo.

Esté seguido por su spin Songchai que filtra el conjunto de petroleo. Segin el manual

de bombas en una fila, no burbuja a la superficie. Este bloqueo es de las articulaciones,

la bomba rotativa-cancidon escorrentia en las articulaciones.De acuerdo con la bomba




manual debe seguir para ejecutar sin burbujas de aire de afuera. Para el bloqueo de
las articulaciones, debe prestar atencion a la final de la deflacion y la bomba manual

para desplazarse in situ (reforzado).
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El estatico punto de vista debe ajustar el suministro.
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El motor diesel de fabrica tiene la bomba de inyeccion de ajuste. En general las
necesidades de los usuarios no estd de ajuste, tales como el mantenimiento, la
reparacion es de tiempo necesario para ajustar apriete el tornillo suelto para la brida de
la bomba de la tuerca3. la bomba puede girar ajuste necesario para ser mas estrictos
después de la mencionada tuerca3 liberacién de la primera botella de gasoductos de
alta presion que conecta la bomba de inyeccion . Cuando una valvula tapon aceite en el
petrdleo empezd a mover poco a poco la rotacion del cigiiefial. la guia correspondiente
polea vibraciones de escala en el tiempo. Si no es asi, la liberacion de sujecion  instala

la bomba de brida tuerca3 M8 y una pequefla bomba rotativa a un punto de vista.

Tienen sobre la nuez, o revisa el calendario.
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Filtro del diesel
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El elemento del filtro de diesel es de papel y del estilo girado. Cada coche viaja




20.000 kilometros (o cada vez que un total de 400 horas), el filtro debe sustituirse la
lefia como un conjunto de filtro. El filtro es a fin de evitar demasiada resistencia
causada por la insuficiencia de abastecimiento de petrdleo. Instalar filtros de diesel, el
primer diesel limpio para llenar el nuevo filtro a fin de evitar las lineas de combustible
en el aire causado por la puesta en marcha dificultades y la inestabilidad en la
operacion. Y a continuacion, utilice una pequefia cantidad de aceite lubricante limpio

anillo de goma y, a continuacidn, instala el filtro.

6 Sistemas de lubricacion
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Sistema de lubricacioén, la tarea es limpiar, presinar y poner temperatura
adecuadas a la friccion de aceite lubricante a la superficie de lubricacion, haciendo
partes del motor diesel funcionen correctamente. El combustible diesel ve la
situacion en el frente de asesorar al usuario.

YCAF RFSEMBLAIEH RS T~ E s

YCA4F serie de motor diesel es con un sistema de lubricacion de las rutas de la
siguiente manera.
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Alarma de presion de aceite del refrigerador es por carretera. Deben tomar la
sefial llamada para la presion del aceite del motor al asegurar que no es inferior a
0.15MPa, la velocidad mas de la demarcacion de no mas de 0.6MPa. Si el petroleo no
es del ambito de aplicacion de la anterior, la regulacion por el filtro de aceite esta en la
parte superior del conjunto de Pinzas (de hecho, cubierto con refrigeradores envasados

en aceite) que se han de ajustar.
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Diagrama del sistema de lubricacion del motor diesel YC4F
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Los usuarios deben revisar con regularidad que el aceite esta en el carter de aceite
altura de la superficie. Debe garantizar que un alto grado de superficie de petroleo esta
en el marco del petroleo . Para evaluar la calibracion entre los limites superior e

inferior. No permite que el petroleo aumentar con el tiempo, y el aumento en el tiempo

debe ser inferior al adecuado. Cada 10.000 kilometros ejecutando (o un total de 250




horas de tiempo de trabajo) debe sustituir el petréleo. Frecuente o regula de arranque
en la gran carga de alta velocidad de un plazo que deberia acortarse. Pan de aceite es
de una capacidad de 10L. F3400 serie de alrededor de 7,5 litros de diesel de motor, ele
pan con aceite es para la sustitucion de aceite cuando el aceite esta usado. Poner el fin
después de la liberacion de petrdleo que debe comprobar el aceite. Si un imén de
ejecucion en la absorcion de hierro, debe instalarse después de la eliminacion de las
limaduras de hierro, junto con el nuevo complejo del petrdleo. Si el imén anormal de la
absorciéon de hierro, que deberia por favor Yuchai estacion de servicio para el
analisis . Si 0 no el motor Anomalia piezas de los deportes desgaste o apagado. Un
analisis claro de las causas y tomar las contramedidas correspondientes y, a

continuacion, anadir el uso normal del nuevo aceite.
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El elemento del filtro de aceite es de papel y del estilo girado. Cada vehiculo

kilometraje 10.000 kilometros (o cada vez que un total de 250 horas), el filtro debe ser




reemplazado. Los filtros instalados, deben usar el petroleo limpio para llenar el
nuevo filtro y, a continuacion, utilizar la pequefia cantidad de aceite con lubricante

limpio con anillo de caucho y luego reforzar por parte para instalar el filtro.
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7, sistema de refrigeracion
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Sistema de refrigeracion forzada en el ciclo cerrado de agua de refrigeracion del
sistema. Refrigerante se deberia pedir a adoptar contra la roya solucion anticongelante.
Diesel en el control de la temperatura del agua (80 ~ 95) C, el aceite de control de la
temperatura (90 ~ 110) ‘C sea la mas apropiada.
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Bomba y ventilador de enfriamiento del sistema es el principal componente.
Tuberia de agua entre el radiador y debe ser una mejor eleccion de la cafieria de acero
rigido o manguera para evitar ser absorbidos. Ventiladores axiales para el viento

fumador aficionado.
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El uso de motor diesel no es facil para la seccion de calentamiento, a fin de

no afectar.la normalidad del trabajo motores de diesel.
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Diagrama de ciclo de agua refriador del motor de disel de YC4F
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Turbocompresor de motores diesel de YCA4F serie con turbocompresor de gases es
de escape utilizado en aire-aire frio + tecnologia. La presion del turbocompresor de
serie de aeronaves de emision esta aprobada de recirculacion de gases de escape +

+ catalizador de la tecnologia.
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Turboalimentado esquema de trabajo de la siguiente manera.
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Motor de trabajo Superchargado,Desde el motor del tubo de escape, hasta la
turbina del escape. La presion del aire esta a fin de que la energia de la turbina es de
spinning, y la unidad del compresor de turbina y linea es de rotacion. Y por la
inhalacion de compresores de aire comprimido a continuacion, a través de la tuberia
que estd en el colector de admision del motor. La turbina se ha dejado de enfriar la
inflacion y la turbina de escape del motor es del sistema de escape en el deposito y en

la atmosfera.
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Por aire comprimido no es suficiente para elevar el cilindro en la densidad del
aire en el sistema de suministro de petroleo. Para la buena cooperacion, a fin de que
mas combustible se puede quemar plenamente, mejorando asi la potencia y la

economia.
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Turboalimentado es que la refrigeracion por aire comprimido, para mejorar aun

N

il

mas el aumento de la densidad del aire. Con el fin de mejorar aun mas el poder. Al
mismo tiempo, reducir la temperatura en la cAmara de combustion.

FE IR 8GR AR i R s o 1208 T a ity A e R A SEHE 14 5538 IS Rh 47 1
BEE, HEATIIN, —Er R, AN RS, SRR Tl
AR TG g o 55 WA A B RE LA SR K AR R A b e s
71, MAERBIH L s T i, RS B Uk G il fg
P, NITIHE UL A R A s g AN A ST U LB 87 () SV

La forma y la estructura es de la siguiente manera. Después de que el compresor
con una calibracion exacta by pass de la valvula de control de dispositivo. Cuando se
abrio la parte de los gases de escape, se encontraba fuera de circunvalacion. Es decir,
no a través de la turbina del impulsor, es lo que limita la velocidad del eje. La valvula
es para que el motor que pueda ser el mayor refuerzo de los correspondientes para
generar la maxima presion de refuerzo. Es de alta velocidad o de alta carga del motor,
colector de admision, la eliminacion de la presion del aire (booster off). La
posibilidad de controlar esta en botella. El estallidir de la presion esta dentro del motor

que no sobrepase los valores permitidos de carga mecanica.
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Booster para el funcionamiento de la alta velocidad, maquinaria de precision, la

demolicion no puede ser fija, la falta de mantenimiento deben ser enviados a centros de

reparacion. Debe prestar atencion a la utilizacion de las siguientes:

TE RSB s )L AR, A AUE R SRR E QI Is IR
En el motor de presion de aceite lubricante antes de la creacion de la
necesidad de mantener el motor en marcha al ralentir.
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En el motor antes del cierre, es necesario hacer la velocidad y la temperatura
gradualmente desde el maximo de abajo.
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La pre-turbocompresor de lubricacion. Los lubricantes en la sustitucion o
reparaciéon de todo (incluida la liberacion lubricantes), el turbocompresor
necesita la pre-lubricacion. Los motores comienzan en la placa antes de que
el cigliefial para mover varias veces. Arranque el motor en funcionamiento
después de la alta velocidad que permiten ejecutar inactivo durante un
periodo de tiempo a fin de construir la totalidad del ciclo con presion de
aceite lubricante.
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Uando el arranque esta frio, el motor debe ser prudente. Cuando la
temperatura es demasiado baja para un largo tiempo o el vehiculo no afecta el
funcionamiento normal, da la presién de aceite del motor y al flujo. En este
caso, inicia el motor después de ejecutar inactivamente durante unos

minutos para entrar en la condiciéon normal de trabajo.
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® Al mismo tiempo evitar el motor en marcha inactivamente durante un largo

tiempo
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9, Intercold
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El turbocompresor de motores diesel YC4F estan equipados con una serie de
refrigerador. Booster de los compresor de aire no esta directamente en el motor diesel
del colector de admision, pero el tubo dard lugar a la instalacion de aire a presion en el
motor diesel de refrigeracion de agua en el frente del radiador y el aire. EL refrigerador
esta Aqui. Después de un aire de refrigeracion para mejorar ain mas la densidad, Lo
cual ayudara a mejorar el rendimiento del motor.
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Aire a presion a través del tubo y estad fuera de la superficie plana del papel de la
placa de aleta de calor.
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Refrigerador es de un gran fracaso de la fuga. La fuga se reducira la potencia del
motor y la presion del turbocompresor de refuerzo de descenso en la temperatura y los
gases de escape. La fuga debe llevarse a cabo en la soldadura en frio. Grietas a menudo
se produjeron fugas en el tubo y plana placa de aleta, y el cuadro de la camara de
soldadura-Box Office y en otros lugares. La mejor manera de comprobar es en el

refrigerador a presion 207Kpa, a fin de averiguar la ubicacion exacta.
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10, Compresor de aire
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YC4F serie de motor diesel y compresores de aire de conformidad con la opcion
de usuario.
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De alta presion, el compresor de aire esta instalado en la bomba antes de la sala de
arte y el arte impulsa por arbol de levas.
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Aire eje esta equipado con un front-end de artes y compresor de aire a la bomba
de la spline conjuntos de transmision. El mantenimiento de reunion, el primer
compresor de aire del eje montado afortunadamente. A continuacidn, carga conjuntos

de spline y por encima de las partes interiores con una buena marcha instalado.
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11, La bomba tranmision
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Serie YC4F es para bombear el motor diesel que es opcional para el usuario. Para
confiar en anti-bomba instalada en la sala de arte, el arte compresor de aire. Desde alli,
a través de la tramitacion de los gastos de salud que estd en una unidad impulsada por

conjuntos.
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Diagrama de colocacion del compresor del aire y la bomba
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Diagrama sobre la ubicacion de la instalacion del Compresores de aire y la bomba
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1. Drante el Montaje y desmontaje, estd estrictamente prohibido afectados,
positiva, golpear a la luz de liberacion.
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2. Desmontaje de la tuberia de reemplazo, a fin de garantizar la estricta limpieza y
la atencion a la tuberia y bombeo de petrdleo fuera de la boca de la junta de sellado de
acabado, tales como la gran deformacion, que se va a sustituir de manera oportuna, o el
aceite se derrame.

3HFHNER: W R m g aft, R ACRRICA IR, 25
IEAREAV A B3 B AT IR e ) 2 N BB A

3. Preste especial atencion: a la bomba como resultado de un automoévil de

seguridad partes, las partes de fabricacion y montaje de imponer requisitos estrictos




para prohibir la eliminaciéon de los no profesionales en su propio in-house para
bombear partes.
R HFEZIN: Para prestar atencién a la utilizacion de bomba:

LIMGENSBING,  AZeak yEr v GEIERE R 25um) (N B A58
MIFAT RIS

1. Echar el nuevo combustible al tanque de combustible, que debe ser filtrada en
la (filtrado de la exactitud de 25um) (deberia ser "nuevo" petroleo no se limpia el
concepto)

2 R 1 B AR O PR N, 75 I i R R A ) A

2. Prohibida para bombear petroleo en el estado, que acortar la vida de la bomba.

30K T 1A AT BISE A AL B R IESEIN T AN~ b, A5 DU 4 0t 22 1) e
FFTT o

3. Volante para llegar a la ubicacion de los muertos vez en una fila de no mas de
la mitad de un minuto, o bien que acortar la vida de la bomba.

4.9 M Z5E 5 3000km Kz LUEHEAT S 5000km i Ay B, [ I Pk
S s

4. La nueva bomba para ir de la mano cada 3.000 kilometros y 5.000 kilometros
de conduccion de la necesidad de sustituir al petroéleo en forma oportuna y, al mismo
tiempo, la limpieza o la sustitucion del filtro de aceite.

548 R B2 H R Al bl R A b, I AR, AR £,
WURIAS ROIRE - IR I T 5 B 46k

5. En el uso de controles periddicos de si o no, la falta de combustible en el tanque,

cualquier deterioro de petroleo. Si demasiadas impurezas, tal como se describe en la no
realizacion de estado, habria que afnadir o sustituir de manera oportuna.

2 1) R LA R B HERR T ¥ -

Comunes a fallo de la bomba y la exclusion:

e 3

fenomeno

Ji K] causa HERs: 77 métodos




N 3 oroyaadns el e 9[qusnquiod op anbue) opesad)

falta

LTINS I

combustible

v 2wl 1 5 8 echar el combustible
hasta la linea limitada

YK 2K un alto grado

de Viscosidad de aceite

A FH HE 27 9 (N32—N46 )usar combustibles
recomentados (N32-N46)

Wy A% Inestable tuberia

de presion

TEVEEN W S i, AR A P A58 ST e
T, MIJEVETE # La mala limpieza de
accesorios de red de tuberias de petroleo de
acuerdo con el medio ambiente, el uso de

inspecciones periddicas, la limpieza y reemplazo

oportuno

i [ e A, Bl 1R P8 7= 4 oleoducto fijo para
> I oleoducto fijo
Ui HEH A ! evitar problemas

WRCH 87 X de para

B P i Bl AT S sustituir el petréleo o el

gas y mas estrictas de control de fugas carpeta.

W 12535 AN - check la

boca sellada

R B ARG DL, RERIEY) . BB
B Ht deformacién de cobre, para eliminar la
suciedad, el pelo o la sustitucion del asesinato con

anillo

931008 dp uQIsaxd M-Sl

SR o+ ereqmy s[qessau]

B4R B IR dafos

del esqueleto

B o 28 35) ] reemplazarlo

no esta bien sellada

oyl 2245 AN 1a boca

B iz Ab 5 45 reemplazar sellos dafiados.

Uit 1R K R Ak B AN
K sustituir el desempefio de

las focas .

la sustituciéon de la

5 1% A 0" A

no-realizacion de "O"-ring

S 0910mad op sweLd(

Jii ni % F B A Gran

flujo de la valvula de nuez

BNV FH4E(E mantenimiento de los fabricantes

profesionales




PR ARG AR T, TSR L (S
KB 23R & K ) la superficie de papel
] %E Los dafios a la | fotografico,

1 espalda profesionales anillo agujero de la valvula de limpieza (teniendo en
cuenta la reparacion de la valvula de la instalacion

de la tarjeta de diagrama)

SR C N O o)

Fracaso debido a las partes

LNl ZK 4E(% mantenimiento de los fabricantes

profesionales

op e[nA[eA 0o uorsaxd efeq op ofnyy

un uod JepnAe ered ON fo- o+ 512

interiores

HHRR B 2R
Bomba para reparar la instalacion de la tarjeta de planes:

KBRS 4 Rmdot, WEuefefl, MRESLNIZE) B M. RECHER<0”
RELES YL, &4

Al cortar la revision de la base 4, la superficie pulida, lavado de corte agujeros en
la valvula de manera que la libre circulacion agujero. Cuando la atencion de la

Asamblea "O"-ring borde es, o va a ser petroleo

vula

S LRIV ES

, aparatos eléctricos y sistema de
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instrumentacion

e R G E R A B s o SR LR ] TAE RS 24V(E 12V), TN
IKW, NN RIS (), AReE e, SNSRI L G
L T8V RIS R R 7 8 R A A, v PV oA . AR 5t
JIR L AT

Sistema eléctrico esquematico se muestra en la figura. El uso de generadores de
tension de carga 24V (o 12V), 1IKW de potencia, generando negativas para el suelo
(tierra) y no puede recoger la linea equivocada, se quemaron los generadores. (Nota:
Debido a la planta de circuito diferente regulacion que va a cambiar. los usuarios
prestan atencion a los vehiculos descritos en el Manual).

F3000. F3100. F3500 . F3700 F7000 45 & FUHL A (1) AL LAE HL s 24V,
B KA DI 3.7k W,F3200 F3400 A AL TAR LR 12V, Bk % Dh4 2.8kW
NI WIE R, s LT LA A ZGET 10 #0480, SINE S . Rl
SAF I, RER R I IR M N AN 1 4380, SempLR s TG, WAz REEEIT
RAT B0 AL, 15 WIS LR 2L A5 A Bl Al sl sl e ML s 2 , i Lbest

F3000, F3100, F3500, F3700 F7000 series, y otros modelos de vehiculos de
motor en la puesta en marcha de tension 24V, potencia de salida maxima de 3.7kW,
F3200, F3400 motor de arranque de voltaje de 12V, potencia de salida maxima de
2.8kW. Debe prestar atenciéon a la puesta en marcha, puesta en marcha de motor
continuacion las horas de trabajo no debe exceder de 10 segundos, o bien grabar
facilmente anillo. Uso de electricidad en una fila, cada uno de los dos intervalos de no
menos de 1 minuto. Tras el éxito de los motores diesel de puesta en marcha, debe
cambiar inmediatamente de vuelta a la rosca "0", de lo contrario el motor diesel sera
impulsado a través del volante artes anillo de puesta en marcha el funcionamiento de la
velocidad del motor, de manera que el anillo de fuego eléctrico.

R S R AN SVREH IS D0 N RISl s B A iaqT, JUHE S
HIsEGE S L) F3400 S R ANSGMAL, 75 W™ F R m i sh L AR RERT ]
ET L

Especial atencion: Guadang no estd permitido el uso de la unidad de arranque
del vehiculo, en particular, cargado con lentitud F3400 arrancadores de la serie de

motores diesel turismos, o que pudiera afectar adversamente el rendimiento y la




fiabilidad de arranque.
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1. Motorde ... L %c, - Calentador
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Sistén% déétrico
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3, La recirculacion de gases de escape del sistema

SR RS RAR EGR. EGR XX L HBT Bt ABRE % 01 15 i

=
T

LR UURE I T3 22— P RRARHE R O R S YD I . PR R
HI T BAT TS TER S RS IAGEI RE , th it MR e FE s 25 i Mty 3 BUsR B =
(K1 SR Rt o X BRSPS I BN 535k, PR ST
TR R AL R IR TR D, DI RSO S 1075 A ey HORE 2 AR D o

Recirculacion de gases de escape del sistema denominado EGR. EGR para que

este vuelva a entrar en la cdmara de combustion y los gases de escape y el aire fresco




de combustion juntos otra vez es una manera eficaz de reducir las emisiones
(especialmente de 6xido de nitrogeno). Dado que la recirculacion de gases de escape
con el proceso de combustion inerte se retrasara, lo que significa que la velocidad se
ralentizard la camara de combustion como el resultante en la formacion de la presion
para ralentizar el proceso. Esta es la reduccion de 6xido de nitrégeno seran el principal
motivo. Ademas, la recirculacion de gases de escape tasa de aumentar el caudal total
de gases de escape de la reduccion de las emisiones de contaminantes en la produccion

total sera menor.
EGR RGMMES 2 1RSI FE A E AR — A TAE S A B B AR O
MTIAE AR FR AR 28 4b T B BEAR G O, e DRl HES A v 175 G4 i K o

fi] B A i P
EGR sistema es hacer la recirculacion de gases de escape en el importe de cada punto
de lograr las mejores condiciones, a fin de que el proceso de combustion es siempre la
mejor de los casos, la garantia definitiva de las emisiones contaminantes en el minimo
de ingredientes.

Simple principio de funcionamiento:
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1. Al

Principios de sistema

1,motor de generador

2,conector para detectar

3,lampara indicador

4,bomba de aire

5. lugar para reservar el aire

6,maquina de ajuste

7,egr puerta

8.maquina para sentir el lugar de puerta de gasolina
9. maquina para sentir la temperatura de agua
10,puerta para ahorrar la electricidad

11, puerta para controlar la electricidad

1. 7E EGR R ZH, B vl e 1300 it (1 BRAT R OFHIE 24 28 (FR EGR 28) HB b v 71 1
THEHITT ECU A 2 AR I T 400 k) IR T DA Bk LLE 2R AR A 77 0% ECU
2 1l 20 00 R 1) B PR S e A2 EGR IR U 2 38 T A P

1. En el sistema EGR, todos los posibles puntos de las condiciones ideales esta de la

tasa de recirculacion de gases de escape (EGR tasa que) que se encuentran en la

demarcacion de la unidad de control electronico ECU, correspondiente a adaptarse a

las condiciones en la ubicacion de las valvulas en una fila que se veran afectados por

los cambios en la forma de control de ecus, A través de la supervision continua de la




posicion de la valvula y la valvula EGR se ajusta a la ubicacion correcta.

EGR & 45467 75 ]
EGR & 2577~ & ¥ diagrama de la estructura de la Valvula EGR

|32/ Pieza de arriba #1 espuma

J% 115 Cuello #5414 conjunto de la parte arriba
3 H Pieza de abajo

S22 Apoyo del cuello

5 1% De orientacién AT 214 conjunto de palos

JEM Red de limpiar

{H8i 5 Cubierto de limpiar I&l4A cuerpo de puerta

2. BCU ZE5Ljitixf EGR WP HIL A RGP MEZ: Har @l ol. =
RANHLEE . 277K - EGR IR [ IR S B 5 o IX L5 5 (KSR S 5t i 6.
7+ 8+ 9+ 10+ 11 K#AT . ECU MERIWCA S 155 3% ML A7 i ds A B2 ) MAP
B, P T A 6 M AN b ) EGR /1] 7 HOOF)H . #25ilk
LI EGR &, i Bl A SiHLAIHER (325 NOx MIFHEEO .

2. De la aplicacion de la vélvula,el control de sistema EGR debe proporcionar las

siguientes sefiales: la actual carga, la velocidad actual del motor, la temperatura del

agua, la posicion de la valvula EGR sefial de retroalimentacion. Estas sefiales y la
recopilacion de informacion para aplicar 6,7,8,9,10,11. Ecus recogidos a través de

sefiales de conformidad con la memoria de la demarcacién de la FIGURA figura ,




mediante el control del regulador de vacio, el 6 de vacio a seguir para controlar la

valvula EGR para abrir de 7 a controlar el motor de la tasa de EGR, y, por tanto, el

control de las emisiones de los motores (principalmente de NOX Emisiones).

3. KL T ThRe &g AR, St ECU HIJK.

3. 1 generador es una funcion de la bateria de suministro de energia para proporcionar

la fuente de alimentacion de ECU

4. W TRk 2 R4 UEE N RO TERR E N A « B AEAHE 5 1 H A E K
HNLESm 2R 4 iy, SRl 2 Jr R IR 6 S

4. Si conector es una herramienta de diagnéstico para la demarcacion de la de

mantenimiento de vehiculos para uso personal de almacenamiento vacio, el vacio por

los generadores montados en el back-end 4 bombas de vacio de la valvula de tanque de

almacenamiento de 6 de la fuente de vacio.

EGR ARG ZIHHEARE K

Requisitos técnicos de la instalacion del sistema EGR

1. EGR i: %3¢ EGR WM AL E, ARERES, {7 B BKEs4H 1HT7
I 1A S HLR A s, EGR R 4755 )R A (45+5)N.m.e HAR ] il B0 4
T B 5C AT, AR RE AL B A B BH 1 SR RRE N B o A A% S SIE IS £
7] ECU SCBRITIIF RIS, SEHLRGE ) IR 11

1, valvula EGR: valvula EGR se instala cuando la atencion de la toma de aire y fuera

de posicidon, no anti-carga, sensor de posicion hacia el zdcalo de la direccion de la

salida del motor, la valvula EGR para el par de apriete (45 = 5) Nm. Su funcion es

controlar el vacio a través de la apertura o el cierre, a fin de que los gases de escape en

el colector de admision o escape de gas en el colector de bloque. En tiempo real la

ubicacion de los sensores a la ECU la informacion de abertura de las vélvulas del

tamafio de la consecucion de circuito cerrado del sistema de control




I T 5K
1) 1 frEfHEES: 175C
2) 2. #E: 200C
3) 3. ik 180T
jfE Rt El: 220°C
4) 4. HE

;5
a)LFH: 250C
b)H %3 200C
TH: 350C
5) 5. NE: 400C
6. EGREF R EEHES
B 650°C
Exigencia de la temperatura
1, lugar de la maquina 175°C
2, espuma 200°C
3, cubierto 180°C

Corto tiempo 220C
4,, cubierto afuera
Arriba
Sin sello 250°C
Sellado 200°C
Abajo 350°C
5, interior 400°C
6, la temperatura del aire entrado, gas salida
650°C

2 FEAL S 2R AL AR I DR AR S B SR rh ot AR 5 f LD R, (R
B ORAUE(120.25)mm, 24 ME S fLITAE CE 1AM ] F o [ 5 e i A% Jk s X MRAT §7
KR (72) Nomo AR EER R S BLIN #5545 ECU.

2, Sensor de velocidad: la instalacion de sensores de velocidad serd conjunta-sensor




corresponde al Centro del Departamento sefial centro del agujero, la diferencia para
garantizar que (1 £ 0,25) mm, 24-agujero abra la sefal en la parte exterior de la
superficie del volante. Sensor de velocidad fijo reforzado el tornillo por el momento (7
+ 2) Nm. Su funcion principal es proporcionar a la seial de velocidad del motor a la
ECU.

32 T IO EAR IS 2RI D DRAE I A7 B A%l P Ji e 1) S e 2 A 1) e
(e G T A R) o [ e RAET 1R AR R (742) Nome 2238 5 I FLEDIR S CRIEUIRED
12T RS (R duRaE) ZHh 20%+5% . CZ AR &= A
RAB/RAC), EZAF I 1T EE R N A ECU S8 SIHLIN /7 S 55 .
3, Sensor de posicion del acelerador: que se instalen para garantizar el sensor de
posicion del acelerador con la bomba de rotacion de la direccion del eje de rotacion del
acelerador en la misma direccion. Tornillo de fijacion, por el momento (7 = 2) N.m.
Después de la instalacion de la resistencia del Estado (estado de inactividad) con el
completo estado de resistencia del acelerador (la velocidad de estado) proporcion de
20% =+ 5%. (La medicion de la resistencia a la clavija del RAB / RAC), un papel
importante a través de la apertura del acelerador con el tamafio de la ECU del motor

para proporcionar la sefial de corriente de carga.

W B AL KA




posicion del sesor de gasolina
4y IKURARIKES . 2B M (20£5)N.m. ECU J ik JH s (¥ 7K Ik S i &
BIHL LA A AR o
4, El sensor de la temperatura del agua: cuando la instalacion de endurecimiento por el
momento (20 = 5) Nm. De ECU a través de su sensor de la temperatura del agua del
motor a trabajar para determinar el estado de la temperatura del agu
5. B Prag A ISR AN 130°C . Bl 1 Sk A F HE A
WA RN LICENE SR MANE, M EGR . —feadfE b, %
SR B HEAE M, BT A EGR RGM TAES U, 2202235 - Heil 3L s 8
3 R o A ] A R A A SRt ) S A S AL P e TR A7 i LA A2 ECU B8 1 o % B SK 73 e
HARRMME AR, 260 EGR 4% B BUE 1T TAF .
5, De vacio valvula de control: la temperatura ambiente no puede soportar mas de 130
C. Valvula de control de vacio jefe de la menor de los dos side-by-side (fuera) la
proxima generacion de pequefios tubos de vacio, entonces la valvula EGR bruto.
General instalado en el coche, pide que se mantenga alejado de los gases de escape
lado de la bancada necesidad de detectar la labor de la EGR sistema debe estar
instalado y conectado a una valvula de control de vacio. Se basa en sensores para
detectar la velocidad del motor y la carga y la configuracion del ciclo de ecus a la
distribucion de bombas de vacio proporcionada por la presion de vacio para controlar

la abertura de las valvulas EGR establecidos de conformidad con el trabajo.
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FH ¥ Entrada de aire # EGR [ De valvula EGR
5. BE AR HOTOC: AR EEBOT RN AL T IS 4RIRAS, BRI, 2RS4
PN, BRI, EEAITRAS A H AT, RN N IRE, @RI oR
LI RE R . AR 2 ECU M Hah1F 5 A W2 5 B, SRk it 20
EGR JF .

5, Pedal de embrague para cambiar: pedal interruptor debe ser instalado en un
estado comprimido, desconecte el poder en este momento. El pedal de embrague esta
abajo, la conexion del circuito, el interruptor tiene un embrague libre de viaje. La
instalacioén debe ser presionado tanto como sea posible para evitar el pedal y cambiar "
A continuacion, vacia ". Ecus que se basa en sus acciones para determinar si 0 no para

cambiar, esta vez para el control de la apertura de la EGR.




B4 23FF % Encendedor de embrague

6. ECU: AbFEMIZM AR I i A8t JF 1) s il I & 4R 2, T %% EGR
P EAR KA 1) R ABHE T, 48 EGR A€ IERG I CARIRES o B s S AN
it 80°C.

6, ECU: procesamiento y analisis de datos procedentes de sensores de deteccion de
vacio y valvula de control para dar instrucciones, y aceptar la ubicacion del sensor
EGR senal de retroalimentacion, de manera que EGR se establece en el estado correcto
de la obra. La temperatura maxima no superior a 80 C.

EGR RS HIfH 5 bk &

La revison de fallos del sistema EGR

1 FLA PRI L A A s AN I A St s 2 ) ASCRR A 1 2 17 e % R BB

1, El control de la valvula de vacio, sensor de velocidad y sensores de temperatura
del agua es necesario para comprobar los metros y el corto-circuito circuito.

2. X} EGR W27 RAHAT IR Ak, REWHIAR RS, 4k F I8 ) EGR
B, ABWNES . KEWUE3NE, PREFEEH(800+50)r/min, #¥ ~ EGR & 1)
B, P LIRS RS, R FEG & RS, HTREN LR,

2, La valvula EGR es un simple fracaso de deteccion, no tomé la salida de los
motores, fuera de los tubos a la valvula EGR soplado, el General no es normal.
Arranque el motor, para mantener la velocidad de ralenti (800 £ 50) r / min, eliminado
la valvula EGR en el tubo, se puede sentir la mano de vacio, tubo de vacio eliminado
embrague abajo, sus manos no debe sentirse vacio.

3. AR, K5 RUKITRATE) ON A28, Kift 8 ‘SH 18 S 7 Z A5
12V W A i B S 2T IR ARG ST RA TN ZEGHMEG: Bada
AR RS ARTT: Kd ks 5 ECU £ 2 17 il .

3, De deteccion de vehiculo, se golpeo el interruptor de encendido en posicion de




verificar el 8 y el 18 entre las terminales si tension 12V; comprobar si 0 no el normal
relé principal; comprobar el embrague no funciona cuando el interruptor esta cerrado;
embrague trabajo o no después de la apertura ; Para comprobar si la conexion con el

sensor de ecus-on.

EGR KA R G MR B N A B R B F I
Fallo del sistema EGR se produjeron en el tratamiento de emergencia y Notas

1. A EGR 2 A s HLI F A T [0l SR8 =5 A IR e, A B it v

Jis FRS AR B B v AR EGR 2 A A e, 2 57 BRIV A SR RSB LAR K,
KBl A SRV H e PR B s, V) 21 e R shBlia e i Fe b 3!
1. RGE se debe a que la mayoria de los gases de escape del motor para volver a la
quema de la cdmara de combustion, el precio de un trabajo de calidad para alta
temperatura y alta presion de gas, partes de alta temperatura, si el EGR partes del
problema y debe hacerse a un lado inmediatamente a la comisaria mas cercana
flameout motor, a ser el motor de refrigeracion natural Mantenimiento fracaso después
de no correr en el motor de proceso de revision!

245 RANHU R AR B R AR I IR K BRI ELG, RBL I e 2 52 2 AR
RSN, BE I AT AE A SIS 25, BRI R IC A S 4, ] I R
B EGR #AHMAER ML, R HFUE ) BEGR NI 1 L 1
NTEZA A2 B, BT 8 R 585 2 4B IR 55 T 4E 18 B BbR i€ «

2. Si el motor de recirculacion de gases de escape se produjeron fugas de tuberias,
fugas o fuera de control, el rendimiento del motor se vera afectada a un impacto
significativo, en este momento debe estar en las gradas y la refrigeracion del motor, la
sustitucion de piezas defectuosas. Si no hay piezas de recambio puede ser llevado a un
cierre temporal EGR de admision de aire de admision de aire y de la forma, esta a
punto de tubo de escape de la EGR gas en la brida de la boca y se hizo cargo de la




ingesta de aire en la brida con brida bloqueado la boca, comenzando a Yuchai
Designada por el Ministerio de servicio para el mantenimiento o la re-calibracion.

3. EGR W1 TAFa) ) o B il R i e gt Ay, i B S sl o i 7e
FL A AL i PR JL 25 R T8 1, S IR B A8 B o s AN T BB S, U B0 2
SAWT IS TS T TE AN AR N, 2 S EOP s LSO E LS,
I, NASBLHERRE e TSR
3. Vélvula EGR a través de la labor de los vacio de poder en el control de la valvula de
vacio, y vacio a través de la extraccion de back-end cargo de los generadores de vacio
a ser completado, si la carretera si Mifengbuyan tubo de vacio de fugas o dafios, el
vacio seguira tomando el aire del mundo exterior Cigiliefial cargo en la caja, dard lugar
a un aparato de respiracion aparecen Daiwa canalizacion de la canalizacion de gas de
petroleo, en este momento debe ser excluido de aparcamiento fendmeno de fugas de

tuberias.
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Capitulo III  uso y mantenimiento del motor diesel

N

1, El uso del motor diesel

S AL AL

T H Proyecto W oaE m H W = F ITinotas
Proyecto de
verificacion
o) T B 52 K B M R BN
arrancar P FIHL M B Y 78 L en KmlTETPEAALE, REMFWHE
el interior del pan y la| T-ZRYA & .
gasoline debe ser de BT R IR AL E

suficiente cantidad

AR I LE v N 7R 2
La cantidad del
tanque del

combustible debe ser

adecuada

KA K BN TS A2
la cantidad de agua

del radeador debe ser

orden del aranque: el

Acelerador se colocara en el medio, poner
la palanca de la caja de velocidad en
posicion libre.

poner el ensendido en la posicion de

arranque

adecuada.
s RGN IEHE Rz s e A R 2, PIIRGE
Sistema eléctrico | Zh (8] F& B [A) AN 2D 404

normal

78




HEBR A 1h B B P ) =
S Descartar el aire
de la tuberia de

combustible

BT

funcionar

L & O N OIEE
presion del aceite

debe ser normal

AVESE, NMEHE. TIREEISS )G
A B2 2P debe ser de arranque en frio
normal de la maquina, el régimen de
ralenti debe ser, en el bajo de 5 minutos de

calentamiento antes de empezar

RHLZE L KM T8 KL, BT
R R R EH#:#EFria plano prohibicion de
los grandes motores de funcionamiento del
acelerador, debe aumentar gradualmente

la velocidad del motor

ML & N IE H
Temperatura del
aceite debe ser

normal

KR _EF+2]60°C LA LI B8 IE ¥ 1B %
temperatura del agua subiéo a mas del 60

°C hasta el funcionamiento normal

FEEBTEREY, KIHELBEESTAE
#iT 1043 4" En la operacién no debe
ejecutar el motor al ralenti durante mas de

10 minutos
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Y H7K I M 1E H La
temperatura del agua

de refrigeracion debe

Esta estrictamente
prohibida"acelerar un tratado de libre

frente a un rodaje con un embrague de los

ser normal archivos vinculados al motor de arranque"
FEEER A CIE— B —EEEIT B
o EERR A SINL KB AR TR
KL

SEMALIZFe P IER | K B Bl ™ %5 HF # B 32 Prohibir el

p sl funcionamiento del motor con problemas

El motor deber
trabajar bien sin

ruido ni anormalidad

HHLENI KA 17 8 & B LN 2500km
K] BE & H#La nueva maquina o simplemente
un buen motor de la revision debe tener
unos 2500 kilometros de rodaje en el

periodo

(=D

parar

RAPUFER T BEI~S0HE AR K, BABERKITLE

Mgt Coche motor a ralenti antes de dejar de 3 a 5 minutos y

luego fuera, de alta operacion de carga del motor cuando

IR BT SC, EER AT, 528 /5 MATA E K HEBC
BRI BT R WP AT HEK - La Temperatura es por

debajo de 5 C, deteniéndose un largo tiempo, después de detener

la descarga de agua de refrigeracion debe estar limpia, si el

refrigerante especial para la asignacion de anticongelante puede

haber emisiones.
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—RERT, FENERKE GBEE3E) tMET#FREKEn

circunstancias normales, cuando un parking hace mucho tiempo

(mas de 3 semanas) también debe quitar agua de refrigeracion

L BEIHLI HES IR TR
2, Mantenimiento de motor diesel

(—) SEMMLII B 5 (A) Ejecucion del motor diesel

PO A 2500km/ 3001, UMER- @3RI S EResE— PR E, Rk
SR TAE AT St KA R fir . FEEESIIRI N R DA T 300
L nuevo motor diesel 2500km/30h la necesidad de que la ejecucion en el periodo a

fin de que todas las partes de la circulacion con seguir mejorando el rendimiento para
asegurar que la labor de la fiabilidad del motor diesel y servicio de la vida. En el
periodo en periodo deberia adoptar las siguientes:

(D) WERDH, Pl EPREBERILZE D578,

(1) Del coche antes de la salida, el motor diesel para operar en baja velocidad de
calentamiento hasta por lo menos 5 minutos.

(2) RERD G, PREIRIIMAEE, HEREME.

(2) Del coche después del inicio, no aumentar drasticamente la velocidad, la
necesidad de acelerar el lento.

(3) SRR AN E IS5

(3) No haga funcionar el motor diesel al ralenti mas de 5 minutos.

(4) HAEERHFE, BHRIEMPUEEB R MK,

(4) Para transformar el regular la velocidad, la velocidad del motor diesel para
evitar correr demasiado largo.

(5) BLELEAY, Bk SR

(5) A las artes de pesca para evitar la baja velocidad del motor diesel de
hardware demora.

(6) ZHWMWENMW, KEFR, RIESEHMPLEIER THERE.

(6) Para observar los indicadores de aceite, agua de mesa, el motor diesel para

asegurar que la condicion normal de trabajo.
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(7) YCAFRFISEMPLEI R MREA R —Fh (1, B HRAN RSP T2
Tfr T~ LAE, ANEER.

(7) YC4F serie de bomba de alta presion con motor diesel no secundaria del
acelerador, el motor en marcha-en el periodo no se debe permitir a trabajar a plena
capacidad, no deben ser sobrecargados.

(8) R FmERAMTEE.

(8) Para evitar la alta velocidad y sobre carga.

(9) BEM4RE, SRy IEREIT.

(9) Terminacion del periodo de ejecucion, el motor diesel puede funcionar con
normalidad.

(10) A4h, FEERF)EM I TRAIRET .

(10) Ademas, los cambios en el No-Limit completo tornillo del acelerador.
XFRIKAB I B S I, 12755 2500km/30h R B85 3, DARIE& R B B BC A R0R -
Sélo un buen motor diesel de revision, la necesidad de 2500km/30h el periodo en

el periodo para asegurarse de que los efectos de la friccion con el vicio.
2500km/300E S ARG, NEBALMH, FEHALMIEE RIELD.
2500km/30h en el periodo de ejecucion, cambiar el aceite, cambiar el elemento del

filtro de aceite.

(MM 4P £  mantenimiento del motor diesel
15 proyectos | Ciclo del Mantenimiento ffF7 i | & ¥ i H proyectos

K 246 v & revisar la cantidad

del tanque del combustible

¥ A V& H1 /K & revisar agua de

mantenimiento refrigeracion

diario KA se Canms A ok Ak i il
. O AL, R KA T B
e ) revisar el cacter del aceite (si es la
E%E bomba de lubricacion no obligatoria,

también debe revisar la cantidad de

aceite)

KA« =% M % inspeccionar los

"tres salideros"
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simplemente un
buen plano
general para

Mantenimiento

del nivel 1

1500~2000km
(B 50 /)
Cada 1500 ~ 2000 kilometros
(O cada 50 horas)

Frf Hw4ed I H proyecto de

mantenimiento diario

B Ve LI U8 2% A Sl 22 3t ol
{)JLé * Limpieza del filtro de aceite y la

bomba del suministro del combustible

A KU 2B R S M LA TR B2 A 1)
AR revisar la tesion de las
corrreas del ventilador y el aire

acondicionado, y otras aparatos

o AL o SR B K7 S5 DL revisar

tornillos y tuercas

o 25 1 I 22 TT A BT Revisar y

ajustar la valvula

R A mE s 1) AR ) Cnsenh
BLYE B8 H B 57 IS ) Revise la
presion de inyeccion (cuando el
rendimiento del motor diesel es

anormal)

KB HL I KA 4 1R B S e L
Vi sustituir al aceite para la nueva

maquina o una arreglada

Ry EGR RGEME I8 & 15 % 3
RAF, SCIERRE AR
BAT ZA RS, I B R
inspeccion del sistema de tuberias
EGR si esta bien sellada, o el conector
de la manguera es vacioy la no
realizacion de sello o signos de
envejecimiento, 1 a cual deben ser

sustituidos por otros nuevas tuberias
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AT HL 4 R R A 1 A R
I, SR, SRR
B ORI E AR E La
inspeccion de los cables eléctricos
conector si es un buen contacto or
no, si 0 no a prueba de agua. Y si
comprueban tubo de escape o t y otras

de alta temperatura ciclo de piezas

(75

IF

Mantenimiento
del nivel 2

5000 ~ 6000 kilometros (&,
150 /)N
cada 5000~6000km (O 150

horas)

i — R AR IR I H todos los

proyectos del primer nivel de

mantenimiento

KAy #E AT f Revise el angulo
adelantado  del  suministro  del

comhnstihle

BERR— IR AR IR (B 10000km)
B WLk JE 35 A% Cada uno
mantenimiento del segundo nivel (cada
10.000 kilometros) deben cambiar el

filtro de aceite

ER 0k AR 20000km)
T ¥ S5 U YR #% Cada tres
mantenimiento del segundo nivel (cada
20.000 kilometros) deben cambiar el

filtro de petroleo

1BV 5 UETE 7% Limpieza el filtro

de aire

KA ) 22 351 I inspeccion de la

valvula de sello

o H 4 0 I % 4 ) A
1% ¥, inspeccién del punto de contacto

de la conexion de la linea
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13 T LR AR R R R
15 inspeccion detodos los tornillos

importante de la  tuerca

KB LY H NG R Revise si
el Pack esta muy sucio y deben

limpiarlo

15 VeI #5% Y€ > Limpieza de filtro

FHH AL cambiar el aceite

%
(75
Ir

Mantenimiento

del nivel 3

(30000 ~ 40000) km
Cada 30000~40000)km
(554 800~ 1000 /M)

(O cada 800 a 1.000 horas)

AL BR Ty« BUR . ks
4 desintegracion de la eliminacion de

petroleo maquina, coque, etc.

LA PR R BB AL
JE 1% I, Compruebe la deformacion y

desgaste de los pares, las piezas

KA IV 22 1) TAENS I revisar la

bomba de inyeccion

Fo A 5 ) ARG L revisar la

bomba de inyeccion

R AR ARG O revisar la

bomba de inyeccion

A5 A LB SRS By ik ) A
o, YRR e LR,
W yH W JlE Compruebe los
generadores y el uso de vehiculos de
motor, limpieza de los rodamientos y
otros mecanicos,

afiadir grasa
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\_—‘Z = AL = >N b e N
For A AL R S H g 3 1A A
l‘%{ﬂ, compruebe las almohadillas del

cilindro

HEFR & R B eliminar los peligros

FHHHLU cambiar el aceite

FER: SHRRIRERMSE LN G 2500km/300E 53, R LEdE AmngH, L
RIGGHAE, AR

Nota: Los mantenimientos de nivel tres del motor diesel debe completarse
2500km/30h de ejecucion en el periodo que no puede ser de alta velocidad ni

de alta operacion de carga, a fin de evitar dafios o afectan a la vida mecanica.

LA o — P A i
SEMIL RS Lt b S HEBR 5 i
3, Averias frecuentes y métodos de arreglo del motor diesel
1 SEHNLARERE S

El motor diesel no puede arrancar

M K& JR [Fcausas de averia HE B & ¥Emétodos de arreglo
&)L HE T fKla revolucion del motorfil AR ) R4, I FEABMKT
de aranque esta demasiada baja 110r/min . se examina el sistema de

aranque, dicha revolucion no puede ser
menor de 110r por min.
PRl RZ AT Thay aire en el gt gra s R THAZ) TR
sistema de suministro de combustible .
TH 8 T A%/ 7K 2 B A e R b TR
51, HTFEhR AR, B2 AR

RSN IE. se examina si el empalme

del tubo de suministro de combustible
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esta suelto. Se suelta el tornillo para
echar aire en el conjunto de filtro de
combustible o separador de agua Yy
combustible, con la bomba a mano se
el el

envie combustible hasta que

combustible rebosado no lleve burbuja.

PR I & 5 FH 22 hay tupision

mangera del combustible

en la

KEMME R ZEEY. se examina

si la mangera del suministro de

combustible esta libre.

PRI VETE 23 PHZE hay tupisién en el

filtro de combustible

FE SR IETE 28/ K 23 B A R R
e 2 X JE . se cambia el filtro de
combustible / conjunto separador de

agua y combustible

SV IR AL BT 2k vhla bomba

de transmision de combustible no

suministra el combustible o lo hace

discontinuamente

RAEMERTRS, BhERdE
P52 B 15 2E. se examina si se sale el aire
desde la mangera de entrada de

combustible y si hay tupision en el filtro

de l1a bomba mencionada

M H 2D, AN W8 3 B S o R A K se
chorrea poco combustible, no se lo

chorrea o la presion de chorreo esta baja

KB 85 S H 0L, W RAE 2 &
H e R 7 B AR B R A AR R v
RSB R YT R R R D &=
Vi . se examina la situacién de
atomizacion del injector,si el tapon
columna de la bomba de chorreo de
combustible y la valvula de salida de
combustible esta

desgastada 0
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bloqueada,si el resorte de dicho tapon vy,
el de dicha valvula esta roto.Se examina
y se ajusta la tension de chorreo hasta el

ambito fijado

FEI R E: averias del sistema de

arranque

R B2k Al R B AN AN R« el alambre del
circuito eléctrico esta incorrecto o esta

mal el vinculo

RERLEGTEMN. WE. se

examina si el alambre esta correcto o

fiable

EHE AL el acumulador no tiene

suficiente electricidad

)& 7. se carga

EFVNBERERRTEMAR: la

escobilla de carbon del activador y el
rectificador no estan bien contactados

B BB ER, AR ARG BB TR
M, FIRiF. se repara o se cambia la
escobilla electronica,con lija se limpia la

supeficie del rectificador y se sopla.

K48 & 1A 2: 1a presién de compresion|

no esta suficiente

EREER, WBRERSRTE. se

cambia el aro de piston,segun la
situacion se cambia el estuche del
cilindro

IR B
ST TS . esta excesivamente desgastado)
el aro de piston,el espiraculo deja salir el

aire

KA SITRER, [I#E, TRE RS
BRI B, R NS TR
se examina el espacio muerto del
espiraculo,Ja hermeticidad del resorte,el
tubo y la base del estigma,si esta

mala,hay que moler la base

W YH U1 IR PR R A B SR A S B YT L R

Fr & B UEE R #. se tuerce,se limpia o se
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el

(3

electromagnétiga de corte de combustible

empalme de la valvula

esta suelto,sucio o comido.

cambia

H T T PR R IR B Ak BB Tk K K 1a
tension de electricidad de circulo de
alambre del empalme de la valvula
electromagnétiga de corte de combustible

esta demasiado baja

1% H S B AR N A9V, ANE I 416 Bl 5
%P5 . esta tension minimamente debe de|
ser de 9V,de no ser suficiente,se repara o

se cambia el circulo

P IE R AN IER . el avance angular de

K% . serevisay se ajusta

suministre de combustible esta erroneo.
2 LEMMLII AN

2 la potencia del motor diesel esta insuficiente

W K& JR [Fcausa de averia HE B& 5 ¥Emétodos de arreglo
i 1 ZEtupision en el aire entrado RMETSSEER, 5%, BEHREHRT

SIETERRUE L. se revisa el filtro de aire,
el tubo de entrada de aire,se limpia y se
cambia el elemento de dicho filtro

RESVER, DENFE; FEFIE.
de

HES B 5L &la presion de espalda de

escape esta demasiado alta se revisa la  sincronizacion

espiraculo,si es necesario,se ajusta y se
limpia el tubo de escape
K& HERR A BR AR AL IR - se

revisa y se quita la dispersion de laj

W E RS E 1A £ la presion del sistema de
turbo esta escasa

cafieria y de los puntos de enlace
TEVEEEH RS M. WH . se limpia)

0 se cambia el estuche de dicha maquina)

WS TIERE, ESH. WSS
GE V5 4L ZEEHER ; funciona anormalmente
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el compensador de tension,Ja maquina paral
calmar aire y el pasaje de de aire de turbinal

esta contaminado,tapado o destruido

y de dicha turbina.

7&K 5 34; el rotamiento esta vencido

T, se cambia

P ESHEHERIBRAAHE R Wiken el
espacio muerto de la turbina y la espaldal
de la maquina para calmar aire hay)

carbon acumulado y barro aceite

VE UG, se limpia

SRS I N

desgastado y deja salir el aire

¥ = el intercold estd

{5 XMELE R, se remenda o se cambia

MR % UR T B 3% £ 1a manguera de
carbulante deja salir el combustible o estd

tupida

R E KL BB DL MR
W EBI, FHREEREE. se
revisa la situacion de cierre de los puntos
de contacto y el tubo de combustible, laj
de bloqueo del filtro de carbulante,se

reemplaza el elemento del estilo girado

5V ZR A 22 B 45t Kel tapén columna de la)
bomba de chorreo de combustible esta muy

desgastado

KiEr. E#. serevisay se reemplaza

B 1A BR 4l 2% 5 5 B #i1a membrana del

limitador de humo esta estropeada

B #t. sereemplaza

WEMEERAER el

compensacion de aumento de presion esta

tubo de

desgastado y deja salir el aire

¥, sereemplaza

B 2% % L A K la pulverizacion de

RABHE S HERRK. AELEH.

inyeccion esta mala

se revisa la presion de inyeccion de|

S0



combustible, se limpia el carbon|

acumulado, se ajusta y se arregla

B S A AL A XTesta equivocada la fase de

provision de aire

KA AR ERLSTER. se
revisa y se ajusta la sincronizacion de
provision de aire y del espacio muerto

del estigma

HE VIR AT A PR AT IR JS el avance angular

de suministre de combustible esta

adelantado o aplazado.

K& . se revisa y se ajusta

TR EH AL Kel ajuste de alta
velocidad del encuadrador esta demasiado

baja

K% . serevisay se ajusta

S HJR el colchén de cilindro deja salir

el aire

i

=

R E SFE S P47 5 2 R A T
SELH. de acuerdo con el momento Y|
orden fijados se tuerce el perno de la

culata o se cambia dicho colchén

ST B A Rla hermeticidad del estigma

esta nociva

S E S EH U . se muele o se

reemplaza para moler otra vez

RINHLIL Piesta excesivamente caliente el

motor

MAEEGRERET R, EFIFEECUR
MAPE] .

A PR ET A A R AT . se
revisa si esta demasiado alta la tasa
EGR,de nuevo se anota el plano MPA de
ECU.Se revisa si el avance angular de

suministre de aceite estda normal y se

ajusta

VA HIVRIRFE L Ela temperatura del liquido
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de refrigeracion esta demasiado alta

Wik % /7. se revisa y se remenda el
radiador y la maquina para ajustar
temperatura,se regula la tension de la

correa del ventilador

TR ERIE K, Wiel circulo de piston|

esta bien desgastado y se rompe

¥ #ise reemplaza

HES BRI E R E IR S el aire sale desde

el tubo de vinculo de recirculacion de

BE ¥R S fFse reemplaza la pieza que lo

causa

escape

3 SRMNLE I A AN IR 2% e

3 Cuando el motor diesel funciona,hay ruidos anormales

R R

Flcausa de averia

HE FB% 5 ¥Emétodos de arreglo

UL AR G R R 7+ T P TR o
en el cilindro hay ruido claro de golpe de

metal:el tiempo de chorreo de

combustible es demasiado temprano

RS AR ET A - se modifica el avance
angular de suministre de combustible]

estatico

UL AR TTANT T R A . ek A)
iTiRen el cilindro hay ruido bajo Yy
confuso de golpe:el tiempo mencionado

es demasiado tarde

RS AR ET A - se modifica el avance
angular de suministre de combustible]

estatico

EEATRITL. R LESUE R, 7E
FE AL AT T B$E 5 P el forro de eje de biela)
y el forro de eje principal estin muy
dafiados,en el carter se puede oir ruido

de golpe

FA L, DERNTER, HRFFER
S FEA]FR. se deshace y se examina el forro
de eje,de ser necesario,se sustituye y se
mantiene el

espacio muerto dispuesto

razonable.

LEHE 5 LB BUL K, 7E B il 3h

BT, REFE K BB . se
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KM el forro d eje principal para
detener impulsa esta bien desgastado,al
limitar la velocidad el ciguefial tiene]

ruido de tropezadura movida

sustituye la pieza,se mantiene el espacio

axial establecido

VA T Y NP N - A 3 (S I
amortiguador mecanico se deteriora y no
tiene la funcion de amortiguar los

choques

KB I RIRR R BB O, DN, se
examina el tornillo de enlace y su situacion|

de deterioro,si es necesario,se sustituye

SIS ZEel estigma choca el piston

&I AR E N . se examina y se
modifica la la sincronizacion de provision

de aire

s GRER, FR K. FEIER GRS
5 AL VT T 348 5 o las ruedas dentadas de
transmision estan deterioradas y tienen
muy grande espacio.En la tapa de la

camara de ruedas se puede oir ruido de

golpe

fr A B, MEBRBILERLR. se
examina el espacio del lado de las ruedas,a
base de la situacion de deterioro se

sustituyen las ruedas.

T 5SELRIREE K, BRI AL
Kb ) $E T Fentre el pistén y el cilindro
hay un espacio demasiado grande,al
funcionar,en la pared del cilindro hay

ruido de golpe

EHEZE, MEREILUINEEM TS,
R AR KRB L M) BR

piston,segin el estropeo se afiade el estuche

se sustituye el

para reparacion,teniendo en cuenta de|

mantener el espacio de los cilindros

complementarios.

14 [ 2% ifi PR el compensador de tensién

respira batiendo

R SHUEIE . R IEE RS ITY.

se limpia el carbon acumulado y Ia|

inmundicia en el paso de la maquina paral
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calmar aire y el paso de aire residual

W s AR AR, FEE S R A Al el
rodamiento del compensador de tension
esta estropeado,la pieza de vuelta tropeza

con el estuche

B ¥ IR 2% 5 - se sustituye el montaje dell

compensador de tension

STTEBER, ERELELT R AN el

espacio de valvula es muy enorme,en la

W B S 7 18] B se ajusta el espacio

mencionado

tapa de cilindro hay ruido gande

4 HFE B

4 En el escape hay humo negro

WO R

Flcausa de averia

HE B 5 ¥Emétodos de arreglo

i3t S 3% ZE esta obstruida la entrada de

aire

A 2 S IETE 2% U B IHEE . se revisa
el filtro de aire y la tuberia de entrada de|

aire y se limpian

MW B E E I

combustible esta mala

calidad de|

¥ FH 3 %€ )R . se cambia por el

combustible determinado

FiEyh B C S B A IE#ffla sincronizacion|
de provision de aire o el suministro de

combustible esta erroneo.

F5 N . segiin lo establecido se ajusta

5% 1 o5 & 4L A K 1a pulverizaciéon de la

inyeccion del combustible esta mala

KrEr, BRI, serevisa,se arreglay se

cambia

Wiyl & fit i & i Kla cantidad del
suministro de combustible de la bomba

de inyeccion es supergrande

kA, X E . se revisasegin lo

establecido se ajusta

WERKE A Lla presion del

R FHREBAEZ LRI, se

sistema de turbo esta escasa

revisa y se quita la dispersion de la cafieria|

94



y de los puntos de enlace

WK & L /F & H funciona

anormalmente el compensador

KEFHS . serevisay se sustituye

el montaje

A2 IIR . el intercold esta

desgastado y deja salir el aire

B B #2. se arregla o se cambia

B PR | 2R AL /5 F AN IEfflel punto
donde el limitador de humo funciona es

incorrecto

FEH . nuevamente se ajusta

EGR% REGR no funciona

FEH e B BB REGRH KA T

nuevamente se fija o se revisa y se repara el

origen de seiial relacionado de EGR

5 HEE AL S

5 En el escape hay humo blanco y azul

LR

Flcausa de averia

HE Bx 5 ¥Emétodos de arreglo

MM REZ. S0 £la calidad de

combustible esta mala contiene

y

demasiada agua

¥R . se sustituye el combustible

A HIZKIEE L {Kla temperatura del agua

de refrigeracion esta superbaja

f AR A TIERE, DEMNESR. se
examina la temperatura de trabajo de la
maquina para ajustar temperatura,de ser]

necesario,se sustituye

e S B Aty 2 BT A IE#fla sincronizacién
de provision de aire o el suministro de

combustible esta erroneo.

KA A%, se revisa, se ajusta

48 1K BBEA5E41a presion de

KA VE R LRI, F#e. se examina el

compresion esta baja y esta incompleta la

aro de piston y el colchon de cilindro,se]
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quema

sustituye

EER T HAZ, JFARE I Ia
direccion de montaje de aro de piston

esta incorrecta,la boca no esta intrincada

& E A . se revisa, se equipa de

nuevo

K H# ik £ fif 18 #% por largo tiempo

funciona con baja carga

ERFHESHN TEEEM AR . se presta
atencion de usar velocidad de vuelta Yy

carga de trabajo conveniente

W % 2% 2 B IF BE 3Rl el aro de cierre de

compensador de tension esta estropeado

B FEE . se revisa y se sustituye

W Fs 2% bR A& BB S el forro de eje
para detener impulsa de compensador de

tension esta desgastado

KB E . se revisay se sustituye

18 1R 3% W] v &7 B¢ FH. 2 esta obstruido

el tubo de vuelta de aceite de

compensador de tension

BYE. B . selimpiay se repara

6 HLah i Ay A%

6 La presion de aceite estd muy baja

i & JR [Fcausa de averia

HE Bx 5 ¥Emétodos de arreglo

B 22 % BT ML AN Zel aceite se
queda aguado o el aceite usado no es

propicio

TR e ik A AE IE L ifisegin lo fijado se

selecciona el apropiado

WLy 2R 5 58 BB B B 2% G 1] BR i K las
ruedas dentadas de la bomba de aceite
estan desgastadas el

0 espacio de

instalacion esta demasiado grande

EHAIHZE . se sustituye la bomba

PLyh JEVE 8% el filtro de aceite esta

B i S A 8 se sustituye el elemento del
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bloqueado

filtro de estilo girado

HLIHJETE 2% A 25 R el ajuste de presion

del filtro de aceite pierde eficiencia

LEE

se repara

L v 22 14 %6 B 35 B BE Htlos  engranajes
de la bomba de aceite estin desgastadas

o deterioradas

. se sustituye

Bl IR E B 5 2 4%en 1a mangera de
entrada de aceite de la bomba de aceite

hay fisura

1555 . E#. serepara,se sustituye

BL 3R #E h B B 2 0B AR AL Bl esta
suelto el tornillo fijado del tubo de

entrada de aceite de la bomba de aceite

HEBME S . se tuerce hasta el

momento estipulado

HTFLIA) B Kel espacio de forro de

eje es superinmenso

KE 7 7 5 #ise revisa y se sustituye

7 ML

7 La presion de aceite estd muy alta

MR R

Flcausa de averia

HE Bx 5 {Emétodos de arreglo

SRR, PR ER Kla temperatura
esta excesivamente baja,la viscosidad del

aceite se queda grande

% AL E LS AL, B3N JE N B REE
%, AR IE R 5 B A se utiliza el aceite
de marca y numero establecidos,después de|
accionar hay que funcionar a baja
velocidad,cuando la temperatura de aceite

se vuelve normal se examina

%i Ui 1 ZEvalvula de rebose esta tapada

M. JEPE. serevisay se limpia

8 HLMRE . THAERK

8 El aceite tiene alta temperatura 'y e
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MR R

Flcausa de averia

HE FB% 5 ¥Emétodos de arreglo

SR ERHL B BR A M Rla tuberia exterior]

de aceite tiene dispersion

KB FH1EE . serevisay se repara

LEMML AT Ela carga del motor diesel,

esta demasiado pesada

PR H%T. disminuye la carga

A F AL -5 4~ 241a marca y niimero dell

aceite usado no es conveniente

e L] . segun la estipulacion se elige.

ihEINRILEE it Kel aro de piston

esta bloqueado o bien desgastado

KA. BE. LDERNE#., se revisa y se

repara,si es necesario,se sustituye

GLFLEE B Kel agujero de cilindro estd

muy deteriorado

BT S BN TR HOVE 2834, BB A aL
£, detras del taladrado se sustituye por el
aro de piston de medida elaborada o se

aflade el estuche de cilindro para

reparacion

SNSEEMAE R, RITHFEE KK el

conducto de valvula esta

superestropeado,pierde eficiencia la

2. B, serevisay se sustituye

hermeticidad del palo de valvula

P AR

9 El respirador huye mucho aire y aceite

LR

Flcausa de averia

HE Bx 5 ¥Emétodos de arreglo

V% 2 3F BB el aro de piston estd

desgastado

T 75 2 se sustituye

HEAERIERE BN desde la tuberia de

enlace de la bomba de vacio sale aire

5 ¥ B BUUK [ P ffise sustituye la

tuberia o se aprieta el cerco

EGRE ZF#H H W % E B <de la

B ¥ B BEGRE 1] se sustituye la
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tuberia de vacio de la valvula de controltuberia o la valvula de control de vacio

de vacio EGR sale aire EGR

Anexo 15 2R S AT FH 15t
Instrucciones del anticongelante

BRI, — AR A2 LR B R I 2098, H T3 AR T K AVE R AR I 3k L, R
RPN Z=34 o] 43 R AR 20

El anticongelante, liquido de refrigeracion generalmente usado en invierno para
prevenir la congelacion, como conquista muchos fallos del liquido de enfriamiento con
agua, es el liquido de refrigeracion ideal que puede usar el motor durante todo el afio.

— AT ARBIHRE?

1, Qué es anticongelante?

BRI, ERRCBIR AR, —RATAEHHERR AR BRRBREHT — MR
KHI SRR . &YIFEK BRI ER AR e BRER i i, 48T SO AF HLEE (L
B2, AW, EERKBENCER, W=FREHER. J5E 52 2] RE.
HEl 2R L R

Anticongelante, el nombre entero del cual es Liquido de Enfriamiento
Anticongelante, es liquido de refrigeracion usado en invierno para prevenir la
congelacion. Su desarrollo experimenté un proceso histérico muy largo. En un
principio, en el agua se afiadio sal inorganica para rebajar punto de helada y subir
punto de ebullicion, después se metio alcohol organico (etanol, metanol, etc.) en los
tiltimos aiios se ha desarrollado como anticongelante de glicol y de glicerol. Este esta
limitado por el alto precio que tiene. Por el momento lo ampliamente usado es el de
glicol.

B RV R KRS IS R . SRR A £ 8, 7K 28R K B8 I A 45 Bl 31
BRI PHIR (&) A GLRIE.

El anticongelante esta formado por liquido original, agua y aditivo. El primero es
glicol, el segundo es agua destilada y el tercero incluye agente antioxidante, fungicida,
regulador de PH (tampoén) y agente de antirremojo.

% 1 tabla L I AL S T

Fisica y quimica del glicol
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2% B (20°C)densidad 1.113 (gL 7K
1.113  (g/ centimetro cubico)
Al )5 punto de inflamacién 116 (C)
UK ¥ punto de congelacién 13 (C)
Et#(20°C)calor especifico | 2349 Lj/(gC)]
6 55.(760mmHg) punto de | 197 (C)
embullicion
FR¥SES1(20°C)presion de | 8 (Pa)
vapor
ZK¥KJEF(100°C)presion de | 2133 (Pa)
vapor
PER 2.889%0.004 [ W/(cm's:C)]
(20°C)conductibilidad de calor
#* 2 tabla 75 R IR A EERTUK
Punto de congelacion y densidad ajustadas de
anticongelante
7K & (C) 4 Z|EEQ20C) VKR(C)|Z = B W E20C)
punto  del ¥k F %|densidad punto delF %|densidad
congelacion [densidad congelacion |densidad
de glicol de glicol
-10 28.4 | 1.0340 -40 54 1.0713
-15 32.8 | 1.0426 -45 57 1.0746
-20 38.5 | 1.0506 -50 59 1.0786
-25 45.3 | 1.0586 -45 80 1.0958
-30 47.8 | 1.0627 -30 85 1.1001
-35 50 1.0671 -13 100 1.1130

BRI A B A BUAIR AR, IRZE BRIV RE B T, A JBUIR S 436 R
FEERABOKER AT B — e R EA REEH -

El anticongelante se clasifica en el modelo de uso directo y el de concentracion,
que se puede utilizar directamente, y solo se puede usar cuando se confeccione hasta

cierta densidad segin la tabla dos con agua blanda a base de la demanda de
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temperatura de uso.

BRI — MR, AR AN KRB R R BL Z — Bk
FEBS . LoFEAPIEMGURRE R BT DRy, THR RGN LR

PERCHE . XA T:

En este momento en el mercado aparece un tipo de anticongelante de eficiencia
larga, cual es su verdad? Aun toma el glicol como su elemento principal. El glicol tiene
la caracteristica de anticongelacion y antiembullicion, es un elemento indispensable y

es la clave para mantener el caracter de transmision de calor del liquido de

enfriamiento. Las diferencias son lo siguiente:

RFHE FRR ORI KB R ER
caracter refrigerante verde tradicional Refrigerante del color
naranja de larga eficiencia
Bt RO BHEERLE
color verde o azul verde anaranjado o rojo
rEPHIE 10.5 8.5
valor PH de
estandar
LB b R ERBERR S AR 0 B AR E A BRI % —
anticorrosivo B PR ), PR 2R = e TR E A LN 2R =
el borato, el fosfato,el silicato yjsal de solo carbonilo, sal de
el anticorrosivo de metaldos carbonilos como sebacic
amarillo, como el tolueno triazol [acido y acido caprilico, entre
otras sales organicas, y el
tolueno triazol
w3 B % A BEK fe RGN
sensibilidad de agua dura refrigerante verde
contaminacion tradicional
SFEIRIR A A 2-34 4-5%F
Tiempo promedio 2 o 3 aiios 4 o 5 afios

de mantenimiento
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AR ZERXAETHEEA, FARKSBARBRAAIRES, LEErER
5, BIMAFarEK.

Se puede ver que la diferencia entre los dos consiste en el anticorrosivo, como el
liquido de congelacion de larga eficiencia aplica sal de acido organico, la propiedad

quimica es mas estable, por eso es mas longevo.

PP RBRH LR ThAE

2, El anticongelante excelente dispone de S funciones

B Re BRI — A0 B FF AR i), B & AR AN 5 e B 1k B — -4,
e BRI T AR IR, I B o] LHEA R G b 5 H B R ml= P 8 T K, B ke
GREERE k. I E B S A% O B R VBN 4 A P 1 ZE EE 7K /NS0 211004

Anticorrosivo En el anticongelante hay un grupo de inhibidores de corrosion
excelentes y durables, a través de diversos reactivos llegan a un balance con el
metal, en suya superficie forman membrana de proteccion, y quitan del sistema
de enfriamiento el producto corrosivo original con el fin de impedirle continuar
royéndole corroer al metal del anticongelante que es probado como cualificado

después del experimento es de 50 a 100 veces menor que el de agua.

B Thfe R RE R HIRIT H SRS KR, SHHE. WERKE
7K EETE R B BOK T B K L o TR PR VBN &5 B8 K, DN B Y 77 e
VIR A=A

Anticavitacion La razon de la cavitacion es que innumerables ampollas golpean al
metal. La prueba demuestra que el agua dura con sal y alcali tiene velocidad de
cavitacion decenas veces mayor que la del agua blanda clara. Y el anticongelante
no contiene agua dura, el defoamer mezclado en él es capaz de limitar la
produccion de espuma.

r bR ThEe BRI R —RTE105°C~110°C, 5K L EEREFF4A .

Alto punto de embullicion El punto de embullicion del anticongelante por lo general
es de 105 a 110 grados centigrados, comparado con el agua es mas dificil hervir.
4.8 ahte  MUBRBIRIBR 2K S, A B I, B A &= A AR K Y .

4. Antisuciedad El anticongelante excelente se fabrica con agua destilada, y
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tiene agente de antisuciedad, por lo tanto, no aparece ninguna incrustacion.
S.PTRINAE  BTURWAIUK R AT L HE R, E S [ b T A P U R R R, LUK A
— M FE-15C~-68CZ[H].
5.Anticongelacion El punto de enfriamiento del anticongelante se puede ajustar,
se fija por la temperatura de uso de diferentes lugares, en términos generales, su

punto de enfriamiento se encuentra entre 15y 68 grados centigrados bajo cero.

WRBTRRMNSI R LB ERBCER . AR, TRE. TRk, BHU T

El anticongelante excelente se ve desde el aspecto exterior claro, transparente, no
turbio, sin impurezas, ni olor agresivo. Cuenta con las propiedades siguientes:

1) RBIFHIB %M BECaracter excelente de anticongelacion

2) B &R 85 PERE Caracter anticorrosiva y antioxidante

XTI RSB LK S 2 M BE . Caracter de expansion y de erosion Para el
conducto hermético de goma.

4) B IEAH RS LR RE . Caracter de evitar aparecimiento de inmundicia del
sistema de enfriamiento.

5) YLK MERE. Caracter de antiespuma

6) 1KEAEAARK. Temperatura baja y glutinosidad no muy grande.

7) HF M AR E . Estable naturaleza quimica

= eI A IEA 8 Bl R

3.Como selecciona y se usa correctamente el anticongelante

EBT, BRI A P B0 3, B T 0o i R v A8 P P R 8 P SRR vk
Z TR, SRETRADRRG. EIERS). BER. REBR. mAHK.
PR AT E U

En el presente, el uso del anticongelante es popular, con motivo de falta de
conocimiento de propiedad, exigencia y método de uso suyo, se trae mucho problema
para el automovil. Por ejemplo, dificil arranque, dispersion de juntura de tubo,
rompimiento de tubo de cola, que no se puede afadir agua, que se roe el radiador y la
cavitacion del estuche de cilindro.
TP 7 R VB R T

Principios de seleccion de anticongelante

MR TER B IEFEA VK S BB R
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1) Segiin la temperatura de ambiente se selecciona anticongelante de diferentes
puntos de enfriamiento

B R HIVK RO P i X S A SRR 10°C A

El punto de congelacion de anticongelante debe de ser mas o menos 10 grados
centigrados menor que la temperatura mas baja en la historia de esta zona.

BRTEWZ OMEPEEILERE.

2) Segun la cantidad de automoviles y el grado de concentracion

TR SRR AR P I BLALFNAR ], VT LA A /M SR IR RV, XA B R
R RERRE, BT RANEE, ET@EMLA, RN AT %A RS &0
AAS [ ) TARZ KRBT RAGHIAGE R AMSC AR H K. E9D R BHIE LT,
A] DA FH 4 1 P Y FT B R

Los unidades y sectores que tienen muchos coches relativamente concentrados,
pueden elegir la solucion madre de anticongelante de pequefio embalaje, la cual tiene
estable funcionamiento, a causa de que se aplica embalaje chico, es facil para
transportarse y conservarse, a la vez, se puede, de acuerdo con las condiciones de
uso de diversos ambientes y diferentes exigencias de trabajo, componer flexiblemente
para alcanzar la meta de ahorro y de lo practico. En la situacion de pocos coches
distribuidos se puede elegir el anticongelante de uso directo.

128 FR DL B R 17 1R R, /N9 A5E PR 25 3R BT B R 9o

3)Se selecciona el anticongelante excelente sin usar el malo

DT B R VB — ABORE [ X R AR Tl G 4% B i, AP B VB TROE A
ToZB A TRBAESIR, AN BN R A RALEARR, 7
F5 DA B B R A U B o 58 R 25 R RO 17 R VAN AS REBT R 7 9, S T 2 Im v A1 R L Y
JE& ot

El anticongelante excelente, generalmente, es de marca cualificada sometida a
la verificacion de instituto de examen indicado por el estado, se ve desde al aspecto
externo: claro , transparente, no turbio, sin impurezas, ni olor agresivo, en el embalaje
exterior del producto debe haber el nombre de entidad de produccion detallado,
instrucciones de producto y clara instruccion de sefialamiento. De utilizarse el
anticongelante de mala calidad, ademas de no poder lograr anticongelacion ni

antibullicion, estimula la corrosion del sistema de enfriamiento.

4) EFESRIE B ILAT KB R
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Se elige el anticongelante correspondiente a la pieza(el tubo) hermética de caucho

77 445 VBT A S A (B ) W AR P S5 1

El anticongelante no tiene que tener la consecuencia perjudicial de expansion y
erosion para la pieza(el tubo) hermética de caucho

] TERF 5 FH B R

2,Como se utiliza correctamente el anticongelante

TNV B R IR — 8 B4 A R LT IR U .

1)Antes de afadir el anticongelante se debe de limpiar totalmente el sistema de
enfriamiento

B ARV TR RSB B RORRTS . TR AT B BELE:(D/E 3 &3
HLAEREEIE 2R A3 TF R IR AR T8 ()M 10% 8B K SR AE 14 20
BAERBIHLRTEIZ Fe Smin BRI EBUS . G)INTEHK, & S RiEE $10min, KK
BUL. REQG)JLIK,EEBUE KK TG F A 1k

Si no se derrama el anticongelante sin limpiar el sistema enteramente, se
disminuye el efecto antioxidante. Se puede limpiar segin los siguientes procesos:1.se
pone en marcha el motor,se hace el liquido de enfriamiento llegar a la temperatura de
accionamiento del termostato,se apaga la maquina, se echa todo el liquido de
congelacion.2)se usa el agua de 10%de soda caustica como el liquido de congelacion
para hacer el motor funcionar a alta velocidad 5 min,se macera una hora y se suelta
todo.3)se afiade el agua blanda para hacer el motor funcionar a alta velocidad 10
min,se deja salir toda el agua.Se hace unas veces el tercer proceso hasta que el agua
salida no tenga contaminacion.

IERT R — B Z R ER R GEH LBIRIE, KN HER G A BB R 2 —
RER I 5K 1/ MK 25 NEEKR P it o BRI b, 3 B AR AT, N AR B R B A N R G &3
B Ak, DART R AR

Antes de afiadir el anticongelante se debe de examinar si hay infiltracion en el
sistema de enfriamiento,solamente luego de eliminarla a tiempo se puede meter el
anticongelante. La tension superficial de glicol es pequeiia, es requete facil huir desde
la grieta.Por ello, antes de cambiar el anticongelante, hay que examinar y tensar los
tubos sucursales y los nudos del sistema de enfriamiento para evitar dispersion.

3) BiGRBZAKR KK, WREH KK, BiRE R sEm 2% A R AR K
95%..
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3)La razon de dilatancia del anticongelante es mayor que la de agua,si no hay la
caja de agua de dilatancia,solo se puede verterlo hasta el 95% del volumen del sistema
de enfriamiento.

4) B EEINER R ORGERY), 20 R AR AT R .

4) Se prohibe verter directamente las aguas maternas del anticongelante (el tipo
de concentracion) ni prepararlo con agua dura.

5) BB P EE A

5) Durante el periodo de uso del anticongelante se debe examinar periodicamente.

R —BEJE, BiRBSmIED, X EERERHRRNER. WRFEER
HHRM, XRETERIER, MMAFRBSKBHRE: WREE TR, MR
5 HIBGRBRR AR R E RGN, X B TKEKGIER, MINAZBRKRERT
Ko MMAZERKBIRGEBG, FBHYSFEREN RBRNER, BRIk N
HRA . VIZIIMAEBAK (K. K. #K. HK. BRKE, BhXE
IKPFRT, SEFE—WIBIEH.

Después de usarlo un periodo, el anticongelante va a ser escaso, en este momento
primero se examina la densidad suya. Si ella no se aumenta, eso es causado por la
dispersion, hay que derramar el anticongelante de la misma marca y numero; si se
disminuye, hay que afiadir el liquido concentrado del anticongelante de la misma
marca y numero; si se aumenta, es por la vaporizacion del agua, hay que verter agua
destilada o el agua desionizada. Después de echar el agua destilada o el liquido
concentrado, se revuelve igualmente, se examina la densidad del anticongelante, hasta
la correspondiente al punto de enfriamiento necesitado. No se meta en absoluto el
agua de uso comun (por ejemplo, el agua de rio, lago, estanque, pozo y el agua
corriente, etc.) porque en esta agua hay impurezas, que pueden consumir parte del
anticorrosivo.

6) ANFHSHIBTRBARERA, LURBER& BREaBi RS .

Los anticongelantes de diferentes marcas y numeros no se pueden mezclar para
usarse evitando sus propias capacidades anticorroyentes sintéticas.

7) KEBGHERERFER B H1~2F, BHEEER. KT HDIRE, AIER
FRER AR FBKPHE. WRAPHER T5.57 IS WRPHEIKTSS, M
LB, BNMER RN E M. EPHICT SRR P INAERF], TR
BEEREAHIE.
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7) El tiempo del servicio anticongelante de larga eficiencia es generalmente por
uno o dos afios, al llegar la fecha de vencimiento se cambia .Para disminuir malgasto,
se puede examinar el valor PH del anticongelante luego de alcanzar el limite. Si el
valor es mas de 5.5 se puede seguir usando; si es menos de 5.5, hay que sustituirlo a
tiempo, si no, se acelera la corrosion del sistema de enfriamiento. En el liquido
anticongelante de menos de 5 se derrama agente para prolongar efecto, se puede

aumentar la vida de servicio en un aiio.

8) LA, MHEAEHRE, VABRAAYT, KEKEME, ZEHRKEE. T
TR ABEYIR, RBAEILE, URimEAEE.

8) Toxico glicol de etileno, hay dafios en el higado, no se debe aspirar con la boca,
cuando hay contacto con la piel, es necesario limpiar con agua. Las sustancias del
Nitrito de sodio causan cancer, no arrojar residuos para no contaminar el medio

ambiente.

DU, BRI B8 B SK

4,Exigencias para el cambio del anticongelante

LB, TEHE T FIE K R S E B R

Si no hay cierto equipo de revision, se cambia el anticongelante regularmente de

acuerdo con las exigencias siguientes:

. FEITHERE (AR)
B Kexigencia 5 #H ik Fveces de reemplazo
recorrido anual km
>40000 —4E—Xuna vez al aiio
SEMH - "
20000~30000 PIEE—K dos veces al aiio
Uso anual — :
<10000 =4E—Ktres veces al afio

+
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